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1. SAMMANFATTNING

FOr att gora en kort sammanfattning av arbetet kan man sdga att det kommer att
skildra en del av var vérldshistoria under 1900- talets borjan, namligen historien
bakom den valkanda atlantangaren Titanic. Natten till den 15 april kolliderade hon
med ett isherg pa sin jungfruresa fran hamnstaden Southampton, sédra England
till New York, USA. Hon sjonk med foljd av att antalet omkomna var hela 1500
av de 2227 passagerare som fanns ombord (berdknat efter det noterade antalet
ombordvarande passagerare efter att fartyget lamnat Queenstown, Irland").

Da det var manga resande ombord som var svenskar, fraimst emigranter i tredje
klass har jag utgatt fran att skriva min skildring utifran ett svenskt perspektiv och
jag har ocksa skildrat den inverkan som den svenska pressen hade. Skildringen
kommer vidare att ocksa vara kronologisk. Den bérjar med tanken bakom skeppet
for att sedan Gverga till skeppsbygget och planerna infor resan och sedan skildras
resan och katastrofen samt vad som hénde efterat.
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2. INLEDNING

2.1 BAKGRUND

Bakgrunden till mitt val av projektarbete har legat i mitt stora intresse for fartyget
Titanic och darfor valde jag att fordjupa mig inom detta omrade. Jag kéande att jag
genom detta arbete hade stora forutséttningar att kunna fa utlopp for mitt intresse
genom att gora nagot kreativt. Jag har sjalvfallet haft en poang i att jag har kunnat
tillampa mina bakomliggande kunskaper och erhalla hjalp fran en del kontakter
till mig for att lyckas med projektet.

2.2 SYFTE/PROBLEMFORMULERING

Syftet med mitt arbete &r att pa ett faktamassigt plan och med en malande
beskrivning aterge en kronologisk skildring av historien bakom oceanangaren
Titanic och det tragiska 6de hon gick till motes. Jag vill ocksa med detta arbete att
fler ska f4 upp ogonen for det har intressanta @mnet. Eftersom manga var
emigranter och sokte lyckan ska jag ocksa kolla lite grann pa vad nagra av
passagerarna hade for planer med resan och vad vissa av de Overlevande gjorde
efterat.

2.3 METOD

Jag har i mitt arbete utgatt fran fakta ifrdn bdcker och ifran samtida
tidningsartiklar samt tillférlitliga Internetsidor och ovriga kéllor. Eftersom jag
redan innan har varit intresserad for &mnet sa har jag haft mycket kott pa benen
redan fran starten och jag har darfor haft direkt insikt i hur jag skall ga till vaga for
att erhalla all den informationen jag behdvde for att kunna genomfora projektet.
Jag har ocksa i mitt arbete lagt stor vikt pa layouten och det skriftliga for att
forsoka ge arbetet bade en dramatisk och personlig klang. Pa det sattet hoppas jag
kunna understryka mitt brinnande intresse for damnet. Detta har ocksa varit ett satt
for att kunna bidra till att uppfylla syftet om att fler ska fa upp 6gonen for det har
amnet.

2.4 AVGRANSNINGAR

Avgransningarna har i det har avseendet satt sin storsta pragel pa det har arbetet,
jag har namligen valt att avgransa amnet till att behandla ett svenskt perspektiv pa
historien bakom Titanic. Jag har valt att i mitt arbete frdmst ber6éra den svenska
emigrationen till USA samtidigt som jag ska aterge lite av livet for de
ombordvarande svenskarna samt ganska mycket om vad den svenska pressen
skrev angaende fartyget; sa som reklam och annonser infor den kommande
jungfruresan samt alla nyheter om katastrofen. Jag har ocksa anledning att kalla
det for ett svenskt perspektiv da jag sjalv ar en artonarig, svensk student och



eftersom det &r jag som &ar sdndaren blir det automatiskt en svensk synvinkel som
arbetet kommer att utga ifran. Jag har forhoppningar om att &mnet kommer att bli
mer intressant med denna typ av avgransning eftersom det aterspeglar en svensk
synvinkel inom nagot som har berért vérldshistorien valdigt mycket. Jag kande
ocksa att det var mer intressant med utgangspunkt fran detta perspektiv an att
skriva om societetens vardagslyx och bekvamligheter. Det var trots allt i
migrationens tecken som de stora rederierna lyckades skapa sig ett namn.

2.5 TIDSPLAN
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3. AVHANDLING

0 vad folket ifran Sverige drar
Och 6ver stora Oceanen far
Unga mor och drangar
Som kan tjana pengar
Gamla stackare far stanna kvar

Emigrantvisa, Varmland®”

3.1 FORORD

”Ombord pa R.M.S Titanic;
April 10, 1912

Kéraste Lilla Min Elsal

Innan jag nu lemnar denna delen pa jordklotet sander jag dig en varm kéarleksfull
helsning.””

Den femtonde april 1912 nar brev hem till Sverige, brev sanda fran Southampton
den 10 april, samma dag som Titanic gav sig ut pa sin jungfrufard®. Men vad folk
hemma i Sverige da inte har en aning om &r att denna natt till den femtonde
innebar déden for manga av dessa brevsandare genom en av varldens storsta
fartygskatastrofer. Likasa ar det manga brev fran Sverige som nu maste lamnas
olasta dd mottagaren till dem inte langre finns kvar i livet.

Nar Elsa far brevet av sin far, forstaklasspassageraren Erik Lindeberg Lind, &r han
dod och aterfinns aldrig mer®.

Berattelserna om den mytomspunna atlantangaren Titanic och det tragiska ode
som hon gick till métes berdr manga manniskor annu i var tid, kanske for att sa
manga fragor annu har lamnats obesvarade och pa grund av alla de myter som,
liksom stéllforetradande for dessa obesvarade fragor, har beréattats daromkring.

I mitt arbete om Titanic tanker jag skildra handelseférloppet fran hennes tid pa
skeppsvarvet till efterspelet ur en svensk synvinkel. Som sagt kallar jag den for
svensk i den bemérkelsen att jag bland annat kommer att beréra den svenska
emigrationen till USA samt vad den svenska pressen skrev i tidningarna om
fartyget sa som reklam och annonser for resan samt nyheter om katastrofen. Detta
finner ni fortlépande i arbetet som kommer ha sin grund i 6vriga fakta om
Titanickatastrofen. Utdver detta sd ar jag sjalv en artonarig, svensk student som
har detta &mne som mitt projektarbete under mitt sista gymnasiear och darfor kan
synvinkeln ses som svensk enbart med tanke pa sandaren, alltsa mig sjalv. Vad
galler bredvidstaende symbol (kors) sa innebar denna naturligtvis att personen i
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fraga omkom i och med olyckan. For att dramatisera det hela och ge mer inlevelse
till texten har jag valt att skriva i presens, nutid istallet for i vanlig datidsform,
imperfekt. Lat oss saledes borja var resa for det ar dags att ga till botten med
detta”, som min handledare sa till mig det forsta han sa gjorde nér han fick hora
om mina planer.

3.2 BEGYNNELSEN

Titanics historia tar sin borjan redan ar 1907 éver en middag Bruce Ismay, the
White Star Lines dgare och William James Pirrie emellan. 1dén om att bygga tre
stora atlantangare har da redan klackts av den sistnamnde och fragan diskuteras
ivrigt sinsemellan av herrskapet. 1dén gar saledes ocksa i verket och tre identiska
fartyg; Olympic, Titanic, och Brittanic, blir planerade att byggas. Fartygen &r
tdnkta att presentera den fornamligaste lyxen som ténkas kan, dven for
passagerarna i tredje klass. En anledning till bygget ar bland annat behovet av fler
atlantangare pa grund av en relativt hog efterfragan, i synnerhet bland folk som
har planer pa att emigrera. | Sverige ar vid denna tid antalet som planerar att
emigrera till USA, trots en drastisk minskning sedan 1860- och 1870-talets
massemigration, hela 14 000 manniskor® ’. Det var denna massemigration som var
the ngite Star Lines grundsten da det bildades 1867 av Bruces far Thomas Henry
Ismay".

Efter matet mellan dessa tva herrar forflyttar vi oss saledes tva ar framat i tiden
och befinner oss nu pa skeppsvarvet ’Harland & Wolff”” i Belfast, Nordirland dar
arbete med de tre stora fartygen sétts i full gang. Titanic kolstracks det aret den 31
mars® och av dessa tre fartyg blir hon det allra storsta och mest luxuésa, trots sin
nast intill identiska likhet med systerfartyget Olympic. Brittanic, det tredje
systerfartyget, byggs en aning senare an de tva forstnamnda.

Nar man bygger Titanic kommer alla davertarna till livbatarna fran ett gjuteri i
Kolsva, Véstmanland, de ar med andra ord svensktillverkade. De har fraktats pa
tdg fran Trollhattan dar de har monterats av foretaget ’Nykvist och Holm™*.
Gjuteriet bakom projektet har med storsta sannolikhet varit foretaget ”Kohlswa
Gjuteri AB”, ett foretag som an idag, ar 2007 gjuter stalkonstruktioner till
andamal for bland annat skeppsbyggnad och staketstanger samt har forbindelser
med bland andra Storbritannien, Norge och Finland** *2.

Ansvarig for livbatsfragan ombord pa Titanic ar bland andra svensken Axel Welin
med sin idé om dubbla davertar, davertar som gor det mgjligt att fira en livbat for
att sedan kunna fira ytterligare en. Med hjalp av dessa davertar planerar Welin att
Titanic kommer att kunna rymma anda upp till 48 livbatar, 32 enligt hans egna
ritningar. Man har dock valt att reducera det antalet till endast 16 stycken
inklusive 4 stycken hopféllbara. Vid den hér tiden &r det inte alls ovanligt att man
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raknar antal livbatar efter fartygets storlek istallet for efter hur manga som faktiskt
finns ombord. De 20 livbatar som slutligen placeras ombord planerar man ska
kunna ta endast upp till 1178 manniskor och fartyget har en kapacitet for 3547
personer®? 14,

I den svenska pressen glorifieras bade Titanic och Olympic tydligt och malande
beskrivet genom otaliga annonser och praktfulla reklamaffischer. Manga ar de
som lockas av fartygens stralglans och vaver samman drommarna om en
bekvamlig batfard 6ver Atlanten med sina framtidsplaner i de stora mojligheternas
USA. Till USA lockas man att resa bland annat av visionen pa det klasslosa
samhéllet och battre villkor™®. Ménga har dessutom redan slakt som rest till USA.
Desto mer lockande for de som planerar att resa blir det naturligtvis ocksa da
dessa fartyg konstateras vara, praktiskt taget osankbara pa grund av ett bestamt
antal vattensékra skott. Man kan bland annat om Titanic och Olympic ldsa
foljande:

’Angarne ha dubbla bottnar, likasom liniens 6friga &ngare, hvilket gor att de &ro

osankbara”.”’'®

Att ett fartyg skulle vara osénkbart &r naturligtvis en osanning och inom
skeppsverksamheten vet man att denna sa kallade osankbarhet innebar att fartyget
ar garanterat att halla sig flytande med tva avdelningar fylida med vatten. (fotnot
saknas)

Den emigrerande familjen Asplund fran Oskarshamn och den férmogne
affirsmannen Mauritz Hakan Bjornstrom-Steffansson &r bara nagra av alla
svenskar som far chansen att I6sa biljett till Titanics jungfrufard. Men priserna
sager ocksa sitt, en resa 6ver Atlanten ar inget man direkt sparar in pa 6ver en
vecka, speciellt d& en vanlig arbetare har en 16n p& ungefar 20-25 ére i timmen*”.
Detta &r de priser som galler for Sverige:

Priser, Sverige:
Andra klass — 320 kr, penningvarde ar 2006; 13 308 kr och 71 6re
Tredje klass — 181 kr, penningvarde &r 2006; 7527 kr och 74 6re® *°

Andraklasshiljetterna varierar dock lite i pris beroende pa passagerarens 6nskemal
av hytt men for tredje klass finns det bara ett enda pris oavsett hur manga som
aker tillsammans i hytten, 2; 4; 6; 8 eller 10 stycken. Rabatterat pris erbjuds inte
heller for de resendrer som tvingas vistas i den stérre sovsalen med plats for upp
till 164 personer. Detta utrymme har man dessutom planerat att utnyttja som extra
lastutrymme?.

For en biljett i forsta klass uppgar daremot de hogsta priserna till hela 16 000 kr,
ett pris som erbjuder den lyckligt lottade en hel lyxvaning i forsta klass, B- dack
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inkluderat ett 15 meter privat promenaddéack?®’. Med penningvardet ar 2006 gar det
priset upp till hela 665 435 kr och 89 6re?’. Av de fi svenska passagerare som
reser i forsta klass, totalt fyra stycken, ar det ingen som har tillgang till ett sadant
magnifikt erbjudande. Den dyraste hytten bland de svenskresande dgs av Sigrid
Lindstrom som har fatt betala 27 pund och 14 shilling for sin biljett®. 1 pund &r
vid den har tiden vard 18 kr och 16 6re**, 748 kr och 16 6re med 2006 &rs
penningvarde®.

Overgripande statistik dver svenskresande:

Forsta klass — 4 stycken, varav tva dverlevande
Andra klass — 7 stycken, varav tre dverlevande

Tredjeklass — ca 140 stycken, varav ca 40 verlevande”® >’ %

3.3 JUNGFRURESAN OCH KATASTROFEN

Titanic borjar sin jungfruresa i hamnstaden Southampton, sddra England den 10
april 1912. Men for de som reser fran t.ex. Sverige ar det sjalvfallet en betydligt
langre resa man har framfor sig. Fran Goteborg till New York gar vid den har
tiden den sa kallade "Svenska Amerika Linien” som fungerar som en del av the
White Star Line® (se bilden). En vanlig fardvéag for svenska emigranter &r darfor
strackan Goteborg — Hull — Southampton — New York™.

FOr de som reser i tredje klass ar som sagt mycket forbattrat i takt med den 6kade
konkurrensen bland de ledande rederierna och som speciell férman for
tredjeklasspassagerare fran Sverige serverar man till och med svenskt knackebrod
till alla méltider®.

I matsalen har man ocksa valt att ersatta langbankarna med riktiga stolar. Férutom
den stora matsalen finns det bland annat ett rékrum och ett samlingsrum med
piano.

Men medan svenska emigranter far ndja sig med vad som bjudas kan av tredje
klass bekvamligheter kan dock passagerare som Mauritz Hakan Bjornstro-
Steffansson och Erik Lindeberg Lind (kors) vélja att dinera pa diverse matstallen
som finns tillgangliga i forsta klass: bland annat a la carte- restaurangen, de tva
verandacaféerna och matsalen som med plats for 6ver 550 gaster ar fartygets
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storsta utrymme. Ut6ver olika matstéllen har dessa herrar aven tillgang till bland
annat turkiskt bad, "Café Parisien”, gymnastikhall och squashhall*?.

Men resan ar dock inte endast en dans pa rosor; sa har antyder namligen Carl
Asplund (kors) till sin hustru Selma:

... det &r ett forskrackligt lif, som fores har ombord. Sedan vi lamnade England
ha de inte gjort annat &n druckit och dansat och spelat kort. GOr detta val, ar det
markvardigt, och komma vi val i land efter den hér resan, tror jag nog det blir

sista gdngen vi resa ofver Atlanten”.

Tillsammans med Carl och Selma reser ocksa en stor syskonskara, bland dessa
finns bland andra Lilian Asplund tillsammans med sin tvillingbror Carl Edgar
(kors). Nar Lilian avlider i mars 2006 ar hon 100 ar gammal och hon blir den sista
verlevande som minns sig ha rest med Titanic och upplevt katastrofnatten.

(Bild p& tvillingarna Asplund plus min text (se fotnot))* **

En annan svensk tredjeklasspassagerare, kallad fér “den gode Wennerstrom”,
beskriver i efterhand vistelsen ombord pa féljande vis:

’Men sa lefde vi ock ett lif alldeles som i en liten gemytlig stad... Hartill kom en
hel del andra landtliga och stadsliga bekvamligheter, sasom finka, sjukhus,
barnmorskor, sjuksystrar, lakare...””’

Enligt bokens forfattare var denne man kand for att mala upp fantasifyllda
beréttelser. Hans riktiga namn var August Edvard Wennerstrom och vid resan var
han 27 &r gammal. Han 6verlevde i den hopfillbara livbaten A*. Han var kénd i
Sverige som radikal socialist och jobbade som journalist och typograf®.

Sa har fortsatter Titanic sin resa fram till natten den 14 april klockan 23:40 da man
uppe i mastkorgen slutligen skadar hennes bane rakt forut. Endast 37 sekunder
efter askadliggorandet ligger isberget dem precis intill och trots kdmpiga forsok
att gira kolliderar hon med isberget pa babordssidan. Att det ar fara a farde ar for
alla ombord inte lika sjalvklart, i de frdmre tredjeklassutrymmena upplevs
kollisionen som en jordbavning, folk kastas ur kojerna. Bland utrymmena langre
akterut och i de Gvre klasserna marker man dock lite eller ingenting alls av det
som har intraffat®.
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Det &r konstruktdren Thomas Andrews som ar forst med att konstatera det 6de
som vantar Titanic, med en etthundra meter lang skada som tacker sex vattentata
skott kommer hon att sjunka inom loppet av tva timmar. Utifran den vetskapen
handlar man; de forsta nddsignalerna av typerna CQD och SOS, sands ut redan
vid tolvslaget. SOS &r den nya nddsignalen fran 1908 som Titanic blir forsta
fartyget att sénda med, CQD é&r en &ldre variant frdn 1904*". Titanic har dessutom
en egen nodsignal, MGY. Ett av fartygen som svarat pa Titanics nédanrop ar
Carpathia som befinner sig 58 sjomil fran Titanic men trots hastighetsrekordet pa
17 knop behover de fyra timmar pa sig att na fram.

25 minuter efter olyckan forbereds livbatarna och klockan 2:05, tva timmar
senare, firas den sista. Manga av dem har ens inte akt ivag halvfulla och &nnu
befinner sig ca 1500 av de drygt 2230 ombordvarande fortfarande pa Titanic. Det
aterstar nu bara en kvart, foren sjunker lagre allt medan den tvingar aktern uppat.
Slutligen bryts hon mellan tredje och fjarde skorstenen innan hon slutligen
sjunker, kl 2:20 den 15 april. Klockan 3:30 kan de vantande i livbatarna antligen
skada Carpathia och den férsta baten, nr 2, plockas upp 4:10%.

(Bild pa isberg plus min text (se fotnot))*?

3.4 EFTERSPELET OCH DAREFTER

Till Sverige har de forsta nyheterna om katastrofen natt fram redan den 15 april
men de ar till en borjan mangt om mycket bristfalliga och oklara till sitt innehall,
dessutom skiljer sig deras innehall at véldigt mycket. Féljande har man kunnat
l&sa ur en notis i Aftonbladet den 16 april:

"Varldens storsta oceanangare nara att ga under...

... Alla passagerare, daraf ett 70- tal svenskar, raddas ombord pa andra angare...
Titanic fortsétter farden for sakta maskin ehuru féren &r djupt nedsénkt.”**

Dock har Aftonbladet redan i sondagsupplagan den 15 april en kort notis med
foljande information:

»’Atlantdngaren *Titanic’ gar till botten. Passagerarnas dde okandt.”*.

Den 17 april, meddelar &ven ”Nya Dagligt Allehanda” den verkliga sanningen for
svenska folket, om &n fortfarande faktaméssigt oklar:

“Varldens storsta angare gar under i Oceanen. Titanic sammanstoter med
isberg och sjunker.

“! http://susning.nu/CQD
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Ofver 2,000 manniskor ombord, daraf ett stort antal svenskar. Den trédlésa kallar
till hjalp. Ovisst hur det gatt med de ombordvarande.”*

Ytterligare en dag senare har man, tack var en artikel publicerad i ”Dagen”, fatt
reda pa sa mycket som att 705 av de mer an 2000 passagerare som befann sig
ombord nu befinner sig ombord pa Carpathia och dar ibland pastas det ha ...
patraffats flera namn, som ha otvivelaktig skandinavisk klang...”. Mauritz namn
star uppskrivet i artikeln jamte en annan man vid namn F. Karlsson*’. Samma
artikel finns dock ocksa med i Aftonbladets upplaga samma datum, dar i sin
helhet med resterande namn pa listan, t.ex. andraklasspassageraren Dagmar Bryhl
och forstaklasspassageraren Sigrid Lindstrom (enl. artikeln Sigfrid)*.

Den 18 april ar det tragiska datum da Carpathia en regnig tisdagskvall slutligen
nar hamnen i Manhattan, New York via Hudsonfloden dar 40 000 ménniskor har
samlat sig for att askada hennes ankomst med de fa Gverlevande fran vérldens
storsta fartygskatastrof. Av denna anledning tillats endast de passagerare vilka har
anhoriga vantandes pa sig att stiga i land*® *°.

Manga av de fattiga emigranterna har i och med katastrofen forlorat allt de ager
och har. Anna Nysten fran Kisa kan dock skatta sig lycklig, trots olyckan fick hon
med sig bade matkorg och fickpengar i livbaten. Hon &r ocksa en av dem fa som
inte miste en néra anhorig. Hon beskriver detta i breven till sina foraldrar samt hur
val omhéndertagna de blev ombord pa Carpathia:

Vi fingo filtar om oss och kafe och konjak s& mycket vi ville ha”.>*

Av de 11 resande frén Kisa ar hon den enda 6verlevande®®. Hennes foraldrar far
den 19 april, genom ett brev fran White Star Line, reda pa att hon 6verlevt. Val i
USA flyttar Anna till Des Moines, lowa dar hon jobbar som kokerska pa Grand
View Collage. Hon lever dar tills hon dor den 28 mars 1977. Hon har da ocksa
verkat som medlem i USA’s forsta lutherska forsamling®.

For Selma och barnen bar farden till Worcester, Massachussets dar hon och Carl
gifte sig 1909. Dérefter flyttar familjen vidare till Shrewsbury 1951.

En man med inga som helst bekymmer i varlden ar Mauritz Hakan som vi &ven
fatt folja under resans gang. Efter olyckan har han att véanta att ta sig hem till sin
bostad i Washington och 1917 gifter han sig med Mary Pinchot Eno. Han dér den
21 maj 1962, efterlamnande en vad forfattaren kallar ”stor formoégenhet”. Det &r
den antagligen utan tvivel ocksa da han ju har varit en framgangsrik affarsman.

* " Titanic”, Claes-Goran Wetterholm s. 122
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Han &r en man med tur minst sagt da han Gverlever katastrofen genom att hoppa
frdn fartyget och landa i livbat D>,

(Bild pa Anna Nysten plus min text: Anna Nysten, fran Kisa)

Att varlden ber6rs mycket av katastrofen &r i sanning ett korrekt konstaterande da
samtliga upplagor av Aftonbladet fran och med mandagen den 15 april till och
med mandagen den 29 april pa nagot satt beror katastrofen. Man kan dagligen lasa
om allt ifran de 6verlevandes skildringar och hjélpinsatserna till senaste nytt om
sjoforhoret och nya atgarder som kommer att vidtas for att férebygga liknande
olyckor ute pé havet i framtiden®. Det brittiska sjéférhéret haller pa frén den 2
maj till den 3 juni 1912 och under forhoret pastar bland annat en chef for rederiet
vid namn Harold Sanderson att han aldrig har sett Axel Welins ritningar gallande
livbatsfragan. | sjalva verket har Axel visat dem bade foér honom och for Ismay.
Idag finns ritningarna pé Statens Sjohistoriska museum i Stockholm®.

% hitp://www.titanicnorden.com/enter.html
> Aftonbladet, artiklar frén méndagen den 15 — m&ndagen den 29 april 1912
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4, SLUTSATSER/KOMMENTARER (SLUTDISKUSSION)

4.1 AVSLUTNING OCH ANALYS

For att avsluta detta projekt vill jag forst och framst séga att det blev enklare &n
jag trodde att arbeta med Titanic utifran en svensk synvinkel. Det handlar helt
enkelt om vad man lagger i sjalva begreppet, nagot jag lyckades lagga en god
grund till i frdga om problemformuleringen i arbetets inledning. Det storsta
problemet med projektet var val att jag fran borjan trodde att just detta omrade var
lite mindre orienterat an vad det i sjalva verket visade sig vara. Det ar alltid roligt
att jobba med nagot som ar unikt. Men detta var trots allt ocksa en tillgdng
eftersom det kom mig mycket till gagn nar det var fraga om att hitta tillforlitliga
faktakallor. Det viktigaste var ju ocksa inte det fakta i sig som jag lyckades hitta
utan min formaga att lyckas analysera sjalva faktainnehallet. Man jag tror dock
anda att projektarbetet som sadant ar ett ganska unikt &mne att férdjupa sig inom.

Det har ocksa varit positivt att jag fann mer &n en huvudsaklig kalla till arbetet,
det gjorde att jag latt kunde vélja ut det jag tyckte verkade mest dvergripande till
de styckena dér jag inte skulle skriva sérskilt detaljerat. Vissa kallor passade
istallet battre ndr jag skulle skriva mer om vissa detaljerade uppgifter. Jag har
ocksa kunnat vara mer kallkritisk med hjélp av mina olika kéallor. Det som var
knepigast vad géller kallor var att jamféra de tidningsartiklar som var
avfotograferade i boken "Titanic” av Claes- Goran Wetterholm, med de artiklarna
som stod med i sparade exemplar av Aftonbladet pa Universitetsbiblioteket. Da &r
det viktigt att anvanda sig av en uteslutningsmetod och utga fran det som verkar
mest rimligt och relevant for amnet. Likasa nar det géller vissa fakta som &r sa
sjalvklara att det &r uteslutande, till exempel det bara finns en person med just det
namnet sd vet man att om man hittar nagot om den personen i tva kallor sa vet
man att det & samma person. Som till exempel “den gode Wennerstrom”, det
fanns bara en svensk i tredjeklass som bar det efternamnet och utifran det kunde
jag hitta mer fakta om honom som person, t.ex. att han éverlevde i livbat A och
var 27 ar nar han reste.

Overlag har jag haft vissa svarigheter att kunna jamféra olika kéllor med varandra,
da manga har visat flera olika faktauppgifter. For det mesta har jag dock lyckats
I6sa det och det har varit lattare ndr man har kunnat referera till kallan. Man
marker hur viktigt det & med refereringar nédr man arbetar med flera olika kallor
som latt kan sdga emot varandra.

Jag funderade ocksa, under arbetets gang, 6ver hur stor inverkan katastrofen hade

pa att historien om Titanic har blivit sa stor. Liksom alla andra av datidens
kryssare, var hon amnad att aka ett visst antal rutter for att sedan skrotas i takt
med att den moderna skeppsindustrin fortsatte. Sa var till exempel fallet for
Olympic, hon skrotades medan delar av inredningen saldes pa auktion. Brittanic
gjordes om till lasarettfartyg under forsta varldskriget och fick aven hon sin fina
lyxinredning utauktionerad. Brittanic blev pa manga satt en forbattring sedan efter
katastrofen med Titanic. T.ex. byggde man de vattentéta skotten hogre, de hade av
misstag gjorts for laga pa fartyget och man installerade ocksa enorma davertar.
Dock sjonk Brittanic i motsvarighet till Titanic pa bara 30 minuter da hon gick pa



en tysk mina°’. Overlag var ocksd olyckan med Titanic positiv i den bemérkelsen
att man fick upp 6gonen for sakerheten ute till havs men det ar mycket tragiskt att
det ska behova ga sa har langt for att folk ska inse hur pass viktigt det &r.

Vidare har jag tankt ©ver varfor inte Sverige istdllet blev det land som
konkurrerade pa rederimarknaden. Med alla tillgadngar pa ramaterial samt bra
gjuterier och personer med avgdrande roll for sjofartsvasendet som till exempel
Axel Wellin hade vi utan nagra som helst bekymmer blivit den storsta
konkurrenten. Vad synd att inte Sverige slog in pa det sparet eller atminstone
vidareutvecklade "Svenska Amerika Linien”. Man ser ocksa pa affischen att de
tva identiska fartygen “Kungsholm” och Gripsholm” har samma antal livbatar
som skulle ha funnits pa Titanic enligt Axel Welins ritningar. Eftersom jag ar
osaker pa vilket ar affischen ar ifran (det framgar inte av trycket) stéaller man sig
fragan om Sverige var steget fore i fragan om séakerhet pa havet eller om dessa
liksom andra angare rustades med fler livbatar i och med Titanickatastrofen. Vi
far inte glomma att se till att fartygen i fraga ar betydligt mindre i omfattning an
vad Titanic var.

Det har ocksa varit roligt att studera gamla artiklar i bocker och genom mikrofilm
och Internetkallor, det ar ett helt annat sprakval och ordférrad samt stavelser
gentemot vad det &r i dagens Sverige.

Genom att ha foljt olika typer av resenarer fran Sverige har jag lyckats skildra
olika levnadsoden. Jag har sett perspektiv pa historien i allt fran fattiga emigranter
som forlorat allt de &gt till en rik affirsman som efter resan hade en trygg,
komfortabel bostad som véantade pa honom.

Man far ocksa det som att manga genom olyckan lar ha uppskattat livet annu mer
an vad de gjort innan. Vi ser manga 6den har som trots svara umbaranden
lyckades skapa det dar nya livet som fanns i deras drémmar redan flera ar innan
de for ivdg. Vi har som ett gott exempel var gode Wennerstrom som dar han satt i
livbaten forsokte radda, Gerda Olsson (kors), en kvinna i tredje klass. Hon hangde
utanfér baten och kunde inte komma i, da han slappte henne sjonk hon direkt.
Men han fick ett verksamt liv i USA och fick sju barn med sin fru Namoi
Johnsson som liksom Wennerstrdm ursprungligen hade sina rotter frén Sverige.*®

Avslutningsvis har jag i takt med mitt arbete haft ett bistaende projekt pa
malarkursen jag gar, en tavla forestallande Titanic rusandes fram i hog hastighet
genom ett landskap av is och vatten under natten. Pa ett av de drivande isflaken
star ett gang pingviner och skadar tingesten. Jag har markt att jag genom mitt
konstnarskap har kunnat utveckla min fantasiférmaga och analytiska formaga, det
har hjalpt mig i mina arbeten, framst detta projekt. Jag har bifogat den senast
dokumenterade bilden av malningen i mitt arbete.
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4.2 TACK TILL

Jag vill forst och framst rikta mitt storsta tack till min handledare Géran Egevad
som har hjalpt mig pa alla satt och vis med att genomféra mitt projektarbete. Jag
vill vidare rikta ett tack till de i min omgivning som har stéttat mig i min kamp
om att fullborda det hér projektet och tillsammans med mig har trott pa att jag
kunde ro baten i land. Sedan vill jag tacka min kompis Markus Gunshaga som
hjalpte mig med var man bast far tag pa gamla tidskrifter och som &ven hjélpte i
det projekt som jag forst valde, ndmligen sléktforskning, vilket &r hans stora
fritidssyssla. Jag vill dessutom rikta ett tack till flera vanner vars fortjanst det ar
att mitt brinnande intresse for Titanic aterigen vaknade till liv.

Fast sist men inte minst maste jag naturligtvis ocksa fa lov att tacka mig sjalv
som aldrig gav upp trots att jag fick bérja om mina planer med projektarbetet
bade en och tva ganger. Mitt brinnande intresse och aktiva sokande efter mer att
lara mig om fartyget hjélpte mig att snabbt komma in i arbetsrutinerna och veta
vad jag skulle géra och vart jag skulle vanda mig. Det &r alltid bra att ha kott pa
benen, vad man &n tar sig for.



5. SAMMANFATTNING AV TIDIGARE PROJEKTFORSOK

Mitt forsta val av projektarbete inriktade sig till att skriva om slaktforskning
allmént samtidigt som jag forskade i min egen slakthistoria. Tanken var att jag
skulle ge exempel fran mina egna slaktstudier till hur det skulle kunna se ut nar
jag skrev om amnet rent allmant. Problemet var att jag inte kommit till insikt hur
lang tid det faktiskt tar att forska och veta hur man ska béara sig at samt att jag
fick en kansla av att detta inte ar vad jag vill gora pa tid och pressa mig att gora.
Slaktforskning &r inget man stressar med eller skyndar pa. Jag visste ocksa att
det fanns manga andra &mnen som jag var intresserad av och jag funderade
darfor pa att tanka om, Jag funderade ett tag pa att skriva om slavarbete men jag
kande att det inte fanns tillrackligt med intresse att starta nagot sadant projekt.
Vidare funderade jag pa att skriva om HBTQ- fragor men jag hade problem att
dar hitta ratt infallsvinkel till problemfraga och avgréansning i projektet. Till sista
kom jag da fram till att jag skulle skriva om ett panyttfott intresse, namligen
Titanic. Jag kom fram till hur jag bést skulle avgransa amnet och det fakta jag
behovde tillgodogdra mig visste jag redan av lang erfarenhet var jag skulle hitta
den. Darfor holl jag fast vid den tanken och har gjort mitt basta for att
forverkliga den.



6. KALLFORTECKNING

6.1 TRYCKTA KALLOR
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7. BILAGOR

7.1 LOGGBOK
Urklipp ur loggbok fran den 20 november 2006

Ett forslag ar Titanic, eftersom jag ar mycket intresserad av alla beréttelser och
spekulationer kring detta.

Loggbok den 9 januari 2007

Som sagt har jag ju andrat mig till att skriva om Titanic, jag har fatt tag i tre
intressanta  bocker och har tillgang till minst en bra Internetsida,
www.titanicnorden.com. Jag har lagt upp en struktur pa mitt arbete och behover
bara komma igang med sjélva faktasokandet ordentligt. Annars flyter allt pa bra
kan man sdga.

Loggbok den 27 mars 2007

Godkvall

Det gar framat valdigt bra, jag tycker att jag har fatt upp strukturen mycket bra nu
och allt blir mer klart. Det aterstar dock det sista att klamma fram rent
faktamassigt och sedan far jag borja tanka pa layouten och sadana grejor. Det har
gatt bra att skriva i presens men man kommer ibland pa sig med att per automatik
byta ater till imperfekt.

Loggbok den 10 april 2007

Hejsan

Jag har en sista fraga nu mitt i sammansattandet av projektarbetets olika delar.
Arbetet ska ju helst vara pa ca 15-20 sidor, men &r det acceptabelt att 6verskrida
den gransen till en viss man? Jag anser mig tvungen till det bland annat ifall jag
ska kunna anvéanda alla mina loggar som bilagor i arbetet. Och se har kommer ju
ytterligare en! ©

Jag har ocksa tyckt att det har varit svart att fora anteckningar 6ver tiden, men om
man vet ungefar hur mycket man lagt ner under lov och helger samt hur mycket
man hallit pa dverlag under en vanlig vecka kanske det ar tillrackligt att ha med
som oversikt.

For ovrigt lar jag inte behova logga igen om jag forstar det hela ratt, men vi far val
ta och se Over arbetet i veckorna som kommer om dar finns ndgot som kan
justeras.

Ténka sig idag for 95 ar sedan borjade hennes jungfrufard och inom tva timmar
lagger hon till i Cherbourg, Frankrike, vél tajmat for mitt projektarbete! ©



