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Inledning

För nästan 90 år sedan sjönk Titanic. Det var i april 1912 som skeppet gav sig ut på sin jung​fruresa under vilken 1522 av de 2227 passagerna omkom.
 I höstas såg jag en dokumentärfilm på TV som handlade om denna katastrof. Filmen innehöll intervjuer med person som överlevt Titanic-katastrofen. Denna dokumentärfilm framhävde den historiska olyckan mer som ett äventyr än som en katastrof. Det var detta äventyr som fick mig att bestämma mig för att skriva om Titanic. Många frågor har ställts om Titanic. Än i dag fascinerar katastrofen männi​skor i hela världen. Det kommer ständigt nya filmer om Titanic och böckerna som har skrivits om katastrofen kan räknas i tusental. 

Mitt intresse för ämnet väcktes redan när jag läste boken ”Titanic – Katastrofen som föränd​rade en värld” av Michael Davie redan innan jag började detta projekt. Jag hade också sett dokumentärfilmer och två olika spelfilmer på temat, vilka hade väckt min nyfikenhet och en hunger att få veta mer om ämnet.

Syfte och frågeställningar

Syftet med mitt arbete är att belysa Titanic-katastrofen på ett så brett sätt som möjligt från bakgrunden fram till myterna i våra dagar. Katastrofens händelseförlopp, efterspelet samt de faktorer som gjort katastrofen så känd, kommer att gås igenom utifrån följande frågeställ​ningar:

1. Varför byggdes Titanic?

2. Varför sjönk Titanic?

3. Vems var skulden och kunde katastrofen ha undvikits?

4. Hur påverkades Norden?

5. Vad hände efter Titanic-katastrofen?

6. Vilka likheter finns mellan Titanic- och Estoniakatastrofen?

Metod

Efterforskningarna inleddes med sökning och genomläsning av litteratur inom mitt ämne. Många har fascinerats av och skrivit om Titanic varför det inte var svårt att hitta flera böcker om Titanic med både fakta och bilder. Den litteratur jag använt mig av i arbetet är i huvudsak följande:

· Titanic av Claes-Göran Wetterholm. Författaren till denna bok är en av världens främsta Titanic-kännare. Han har bl.a. deltagit i expeditionerna till vraket. Hans bok innehåller mer fakta än de andra böckerna och tar upp information som jag inte sett på något annat ställe

· Titanics undergång – En natt att minnas av Walter Lord. Denna bok är den mest kända om Titanic. Författaren har i många år forskat för att få fram en historia som är så nära sanningen som möjligt. Boken tar upp katastrofen minut för minut från krocken med isberget. Den innehåller dessutom en avdelning om svenskarna på Tita​nic.

· Titanic – Katastrofen som förändrade en värld av Michael Davie. Den boken är skri​ven av en brittisk journalist som ägnat flera år av sitt liv att forska om Titanic. Den innehåller den bästa bakgrunden till historien om Titanic av de böcker jag läst.

· The Titanic Disaster av Dave Bryceson. Den är skriven av en medlem i föreningen The British Titanic Society. Den innehåller tidningsurklipp från brittiska tidningar mellan april och juli 1912.

Informationen har också inhämtats från dokumentärfilmer. 

· Titanic – De överlevande berättar. Det är en brittisk dokumentärfilm som visades ganska nyligen på TV4. Den tar upp hela katastrofen, men inriktar sig främst på inter​vjuer med överlevande. Som källa är den pålitlig eftersom den till största delen tar upp intervjuer med överlevande. Hänsyn måste dock tas till att det nu är nästan 90 år sedan händelsen inträffade och människor har en förmåga att förvränga och i sinnet omforma vissa händelser.

· The ”unsinkable” R.M.S. Titanic. En brittisk dokumentärfilm beskriver katastrofen. Den börjar med bakgrundshistoria och slutar med att ta upp efterspelet och efterforsk​ningarna av vraket. Den innehåller till en del samma fakta som böckerna och är troli​gen inspelad med de mest kända böckerna som källor. 

Vid ett flertal tillfällen har sökningar också gjorts på tidningsarkivet UB4 där man kan läsa gamla dagstidningar från tiden då katastrofen inträffade. Jag har också forskat mycket via In​ternet, dock har jag valt att bara ha med fakta från Internet ifall jag har sett samma fakta på minst ett annat ställe också. Den Internetsida som jag har använt mig mest av är http://www.titanic.com som kallas Internets officiella Titanic-sida. Den innehåller mycket fakta som överensstämmer böckerna. Jag har även använt mig av Aftonbladets Internetsida, http://www.aftonbladet.se, där jag har sökt efter nya artiklar om Titanic. Förutom dessa källor har jag använt mig av ett nummer av tidskriften Natur & Vetenskap och uppslagsverket National-encyklopedin. I stycket om myterna kring Titanic har jag bl.a. använt mig av boken Otroligt – Inte Sant? av Annika Bladh som tar upp olika kända myter.

Värt att nämna är att olika böcker har olika upplysningar om siffror. Efter katastrofen hade man många gånger inga exakta siffror utan fick uppskatta. De mest pålitliga siffrorna är de som kommer ifrån Titanic Historical Society som är ett sällskap med världens främsta Titanic-kännare.

Bilderna är tagna från de olika böckerna samt Internetkällorna.

Eftersom källmaterialet var mycket omfattande var det viktigt att på ett tidigt stadium strukturera upplägget av redovisningen. Detta har skett genom att utgå från frågeställningarna som angetts i syftet.

Resultat 

1. Varför byggdes Titanic?

Bakgrund

Ingen annan katastrof i modern tid har framkallat samma fasa och fascination som Titanic.
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Varken någon jordbävning, vulkanutbrott eller flygplansolycka med flera hundra eller tusen​tals döda har skapat samma rubriker som Titanic. Titanics historia går tillbaka till 1840-talet då William James Pirrie, mannen bakom Titanic föddes. Han föddes 1847 i Kanada
, men efter att fadern hade dött emigrerade familjen till Irland. Vid 27 års ålder blev William del​ägare till skeppsvarvet och ingenjörsfirman Harland & Wolff. Under de följande 50 åren blev skeppsvarvet det största i världen och födelseplatsen för Titanic. Williams mål var att an​ordna atlantresor för endast 2 pund. 1907 fick William en idé. Tillsammans med skeppsrede​riet White Star Line skulle man bygga tre gigantiska atlantfartyg. I början av 1900-talet var emigrationen från den gamla världen till den nya omfattande och behovet av transportskepp växte hela tiden. Flera skeppsvarv och rederier växte fram och konkurrensen ledde till att man behövde snabbare och större skepp. Harland & Wolffs samarbetspartner rederiet White Star Line köptes 1867 av Thomas Henry Ismay. Från en början byggde rederiet segeldrivna far​tyg, men Ismay förstod snabbt att segelfartygens tid var förbi och gick därför över till fartyg drivna av kol och ånga. I Storbritannien fanns för​utom rederiet The White Star Line också rederiet Cunard. 1907 och 1908 hade de sjösatt Lusitania och Mauretania. Dessa blev omedelbara succéer. Deras fart och storlek var större än man hade sett någonsin innan. Förutom Cunard  fanns det tyska rederiet German Lines. Ledarna på The White Star Line insåg snabbt att de behövde bygga skepp som var större och snabbare för att hänga med i utvecklingen. 

Titanic och Olympic bredvid varandra

Titanic påbörjas

Thomas Ismays son Bruce Ismay blev direktör för The White Star Line när Thomas Ismay dog 1899. I början av 1900-talet hade finans- och järnvägsmannen J.P. Morgan blivit intresse​rad av att vidga sina vyer och gav sig in i transatlantisk passagerartrafik. Han började köpa rederier för att sedan slå ihop dem. Hans mål var att krossa Cunard och German Lines. 1902 köpte han The White Star Line. J.P. Morgan lät Bruce Ismay ha kontroll över den nya koncer​nen. Under en middag 1907 började William Pirrie och Bruce Ismay planera byggandet av tre enorma atlantångare. Dessa skulle vara vida överlägsna Cunards i storlek. Med tre giganter skulle man sopa undan alla andra motståndare från havet. De tre skeppen som man planerade att bygga skulle vara identiska. Man skulle få möjligheten att resa över Atlanten i lyx samti​digt som man skulle kunna lösa en relativt billig biljett i tredje klass. Europa var i behov av fler atlantångare. Utvandringen till USA hade visserligen minskat, men 1912 utvandrade 0,8 miljoner, varav 14 000 svenskar.
 William Pirrie på Harland & Wolff tog hand om det prak​tiska, medan Bruce Ismay ordnade finansieringen genom J.P. Morgan. För att få plats med byggandet av de enorma skeppen fick man bygga om tre dockor på Harland & Wolff till två. I december 1908 påbörjades arbetet med Olympic och tre månader senare började man bygga Titanic. Byggställningen blev 66 meter hög och skeppsbyggandet sysselsatte tiotusentals ar​betare i Belfast. Det första skeppet, Olympic, sjösattes 1910 och gjorde en lysande karriär, bl.a. som sjukvårdsfartyg under första världskriget. Skeppet monterades dock ner 1935 under depressionen
. Tiden för utvandring till USA var över och depressionen gjorde att ingen hade råd att resa längre. Titanic hade antagligen råkat ut för samma öde ifall det inte hade kolliderat med isberget. När man byggde de tre systerskeppen skulle man inte satsa på att göra dem så snabba som möjligt. Med så enorma skepp så skulle det inte vara ekonomiskt att satsa på has​tighetsrekord. Istället skulle man satsa på bekvämlighet och utrymme. Man ville att första​klasspassagerarna skulle få mer plats än på något annat fartyg.   De tre skeppen som The White Star Line skulle bygga skulle ligga på en fart runt 22 knop. Cunards skepp, Lusitania, kunde gå i 26 knop. Olympic och Titanic som byggdes samtidigt kom att bli kända som de två systerfartygen. Olympic som blev klar först gav erfarenheter till förändringar på Titanic. Där​för kunde man göra första klass på Titanic ännu lyxigare. 1912 kunde man säga att man hade det lyxigaste fartyget i världen. Uppståndelsen när Titanic sjösattes var inte lika stor som över Olympic. Titanic kom ju bara att bli skepp nummer två. Brittanic, det tredje skeppet kom ald​rig att användas i kommersiellt syfte
. Det användes som sjukvårdsfartyg under första världs​kriget, men sänktes av en tysk mina 1916.
 När The White Star Line började göra reklam för sina två nya skepp i Europa använde de sig av reklam där man skrev ungefär: ”Olympic och Titanic, skepp som är så gott som osänkbara”.
 Detta med osänkbarheten spred sig snabbt i tidningarna som för att låta det ännu bättre strök ”så gott som”. Nu blev Titanic och Olympic kända för att vara helt osänkbara.
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Titanic avseglar
 



Sjökaptenen Edward J Smith hade fått hedersuppdraget att vara kapten på Titanics jungfrufärd. Han hade varit kapten hos White Star Line i 32 år.
 Hela hans långa sjökarriär hade varit utan olyckor hittills. Den 2 april 1912 bogsera​des Titanic från hamnen i Belfast för att avresa till Sout​hampton utanför Englands sydkust.  I Southampton skulle man plocka upp de första passagerarna. En biljett i tredje klass kostade 181 kronor, vilket kan räknas om till ca 6 000kr idag. I andra klass kostade den 320kr, ca 11 000 kr idag. I första klass kostade biljetten ca 16 000 kr vilket kan räknas om till en halv miljon kronor idag.
 En vanlig svensk arbetare tjänade mellan 20-50 öre i timmen 1912.
 Det kunde ta flera år att få ihop tillräckligt med pengar för att kunna resa över Atlan​ten. Den 2 april bogserades Titanic ut från Belfast för att bege sig till Southampton. Den 10 april avseglade skeppet från Southampton efter att de första passagerarna hade gått ombord. Tusentals människor hade samlats för att vinka farväl till sina släktingar eller för att få se det enorma skeppet. Redan här var skeppet nära att råka ut för en olycka. När Titanic lämnade hamnen så fick det undanträngda vattnet skeppet New York att lossna från sina förtöjningar. Strömmarna gjorde att New York sögs ut mot Titanic, men man lyckades undkomma en kolli​sion i sista sekund. Efter Southampton plockade man upp passagerare från Cherbourg i Frank​rike. Man blev dock väldigt försenad på grund av den nära kollisionen med New York. Efter Cherbourg gjorde man ett sista stopp i Queenstown i Irland. Här smet en 24 årig eldare från Titanic. Detta räddade troligen hans liv eftersom det inte var många av eldarna som överlevde katastrofen.
 När man hade lämnat Queenstown började telegram strömma in från andra skepp. Det var lyckoönskningar och isbergsvarningar. Redan i början av resan fick man 6 stycken isbergsvarningar.
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Titanics storlek

Titanic var otroligt stor. Genom historien hade man aldrig sett något liknande.  Skeppet var lika långt som 4 stads​kvarter. Det var 11 våningar högt och hade 9 däck. Tusen​tals arbetare hade arbetat med byggandet av skeppet och kostnaden blev totalt 60 miljoner kronor vilket kan räknas om till ca 4 miljarder kronor idag. Titanic var 265m långt, 28 m brett och 53 m högt. Utan last vägde det 46 000 ton. Skeppet hade en konstruktion med dubbla bottnar och 16 vattentäta skott som skulle hålla henne flytande. Turbin och kolvmotorer gjorde henne snabb och effektiv. Hon hade 29 pannor och ett ankare som vägde 15,5 ton. Titanic var först med att ha fyra skorstenar. Lade man ihop alla fyra blev de tillräckligt långa för att rymma två tåg. Den fjärde skorstenen hade ingen funktion utan sattes dit för att ge ett mäktigare intryck. 

Titanic lastades med ca 38 ton färskt kött, 12,5 ton fågel och vilt, 200 tunnor mjöl, 5 ton socker, 40 ton potatis, 7000 salladshuvuden, 600 kg sylt och marmelad. Med all last blev Ti​tanic det största rörliga föremål som någonsin funnits. 1000 ton större än Olympic.
 The White Star Line hade dessutom ett avtal med postverket. För 70 000 pund om året skulle man frakta post mellan USA och Europa.
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Ombord Titanic

När folk gick ombord fascinerades de direkt av lyxen. Man kan säga att skep​pet var en symbol för överflödet. Det första man såg var alla korridorer och eleganta trappor med utsökta målningar. Hytterna var rymliga. Även tredjeklass hytterna var rymligare än på något annat skepp
. När man kom ombord delades man upp i tre klasser. De rika reste i första klass, i andra klass fanns ”vanligt folk” (medel​klassen) och i tredje klass fanns de fattiga emigranterna. 

Första klass var som ett flytande palats. För att komma upp till den stora matsalen gick man via en mycket utsmyckad trappa. På varje trappavsats hängde en guldpläterad kristalljuskrona och på ekväggarna hängde konst. När man kom upp för huvudtrappan fanns det en enorm glaskupol i taket. Passagerarna kunde välja sina rum efter många olika stilar. Hytterna var inredda i allt från empir, italiensk, Adams, renässans och georgiansk stil till modern old Dutch, Regency, Queen Anne, Louis XIV, XV och XVI. Det fanns fyra separata matsalar. Den största matsalen var även det största rummet ombord på Titanic. Den rymde 500 perso​ner.
 Maten som serverades här var den lyxigaste gourmetmat som man kunde beställa på restauranger på den tiden. Det fanns mycket att göra ombord. Först och främst spenderade man många timmar i matsalarna. Det fanns promenaddäck där man kunde gå flera kilometer. Titanic var det första skeppet med turkiskt bad och en inomhusbassäng. Det fanns ett gym med vikter, roddapparat och cyklar. Det fanns till och med en squashplan. Dagarna spenderades också med dans eller att man lyssnade till orkes​tern. Många spelade kort eller läste och skrev. Titanic hade ett sjukhus med läkare och personal. Det fanns frisörer och tjänare och varje korridor hade en egen steward.
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     Lyxen i första klass var enorm.

Andra klass var lika lyxigt som första klass på många andra skepp.
 Man hade 2-4 bäddar per rum. Man hade vattenbehållare och vattentoalett som tömdes och fylldes på varje morgon. Man hade också ett bibliotek, en röksalong och ett eget promenaddäck.

Emigranterna i tredje klass bodde mycket enkelt. Det var ändå högre klass än vad många var vana vid hemifrån. Hytterna låg långt nere i skeppet vilket gav en högre ljudnivå från motorerna. Man hade två öppna däck som var reserverade för tredje klass. Tiden spenderades bland annat med allsång och kortspelande. Gudstjänsten i första klass var även för andra och tredje så då kunde även de få en glimt av lyxen.

I första klass reste många kända personer. De mest kända var:

· John Jacob Astor, dåtidens rikaste person. Han omkom. När man senare hittade hans lik innehöll hans jackficka 10 000 pund i engelska banksedlar
.

· Benjamin Guggenheim, känd miljonär. Han valde att inte ens försöka rädda sig.

· George D. Widener, amerikansk järnvägsmagnat

· Major Archibald Butt, militär rådgivare till de amerikanska presidenterna Roosevelt och Taft

· Isadore Strauss med fru, delägare i en amerikansk affärskoncern och kongressman

· Illustratören Samuel Ward Stanton

· Sir Cosmo och lady Duff-Gordon, berömda modeskapare.

· Margaret Brown, miljonärska som blev känd som ”Den osänkbara Molly Brown då hon tog kommandot över en livbåt”

· Francis Davis Millet, känd amerikansk konstnär. Han överlevde inte Titanic. Han är känd för att ha målat tavlan Between Two Fires.

Det sägs att många hade onda aningar när Titanic seglade iväg. I dokumentärfilmen ”Titanic – De överlevande berättar” får man höra en historia om en kvinna som kände på sig att något skulle hända. Det finns flera sådana historier och även historier om folk som avbokade sina biljetter efter att ha drömt en dröm om att skeppet sjönk.
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Resan började bra. Folk gick omkring och njöt på promenad​däcken eller roade sig med något av allt som fanns ombord. Redan första dagen kom dock telegram med isbergsvar​ningar. Kapten Smith valde då att ta en annan kurs tio sjömil längre söderut.
 Man hade dock ett tillfälligt avbrott i tele​grafrummet och gick då miste om ett telegram som förkla​rade att det fanns isberg även på den nya kursen.

2. Varför sjönk Titanic?

Kollisionen

Söndagen den 14 april var en perfekt dag. Himlen var helt blå och det var vindstilla. 
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23.05 fick telegrafisten på Titanic ett telegram från telegrafisten på Californian. Californian hade haft samma kurs som Titanic hela resan och låg nu endast ca 10 sjömil därifrån.
 I tele​grammet stod det: ”Vi har stoppat och är omgivna av is.” Telegrafisten på Titanic svarade med: ”Håll tyst. Jag är upptagen. Jag arbetar.” Telegrafisten på Californian valde då att stänga av sin radio och lägga av för natten. Klockan var då 23.30
. Strax före klockan 23.40 på nat​ten upptäckte utkiken Fredrick Fleet på Titanic ett svart föremål föröver. Den natten var det ingen måne och att det var vindstilla gjorde att man inte hörde vågorna som slog mot isberget. Utkiken ringde till besättningen på kommandobryggan. Vid den här tiden gjorde Titanic 20,5 knop. William Murdoch som var förste styrman gav order om att slå back, men det var för sent. Klockan 23.40, exakt 37 sekunder efter att man börjat svänga så kolliderade skeppets högra sida med isberget
. Det hördes ett våldsamt brakande när isberget skrapade mot skep​pet.
 Folk som sov vaknade av oljudet och gick för att ta reda på vad som hade hänt. Skadan var kanske inte så stor, men troligtvis förstördes plåtarna och revs isär så vatten strömmade in. Postrummet som var 7 meter ovanför kölen började ta in vatten. Passagerarna tyckte att det var konstigt att skeppet hade stannat mitt ute på det öppna havet. Besättningen försökte lugna passagerarna. Man sade att det bara hade hänt ett litet missöde och att det snart skulle ordnas upp. Alla var helt övertygade om att inget kunde hända Titanic så folk gick lugnt tillbaka till sina hytter. Förste styrman Murdoch gav snabbt order om att man skulle stänga alla säker​hetsluckor, men då hade vatten redan börjat strömma in. Först kom fjärde officeren Joseph Boxhall och rapporterade att hade inte hade hittat några skador alls på skeppet.
 Man fick dock snabbt rapporter om att vatten hade börjat strömma in. Titanic klarade av att få in vatten i ett visst antal av skotten, men isberget hade skra​pat hål på 6 av de vattentäta skotten.
 

    Titanic hade fått hål på fler av de vattentäta

    skotten än vad man klarade av.

Skadan var hundra meter lång. Så stora skador hade konstruktören aldrig räknat med. Skeppet skulle komma att fyllas med vatten sakta tills alla skotten var fulla. Eldaren Fred Bear befann sig nere i ett av skotten när kollisionen inträffade. Han berättade att det lät som ett kanonskott. Hela fartygssidan bågnade. Vatten forsade in och vräkte nästan omkull honom. Skeppets kon​struktör Thomas Andrews blev snabbt tillkallad av kapten Smith. Andrews förstod direkt efter en lägesrapport att Titanic skulle sjunka inom 2 timmar. Kapten Smith stod nu inför värsta tänkbara mardröm. Skeppet sjönk och livbåtarna räckte inte ens till hälften av passagerarna.

Ca 24.00 skickade kapten Smith ut nödsignalen CQD ett dussintal gånger.
 Han skickade även ut signalen MGY som var Titanics egen.
 Alla skepp hade på den tiden en egen signal så att man snabbt skulle förstå vem man kommunicerade med. Titanics nödsignal besvarades nästan genast av det tyska skeppet Frankfurt och inte långt senare av skeppsvarvet Cunards skepp Carpathia. Carpathia var endast 58 sjömil ifrån, varför man genast vände i full hastighet mot Titanic.
 Carpathia hade dock en topphastighet på under 20 knop så det skulle ta fyra timmar innan hon nådde Titanic.

Klockan 00.05 fick besättningen order om att göra i ordning livbåtarna. Passagerarna ville då först inte lämna skeppet. De var ju övertygade om att det var osänkbart. Det krävdes mod att hoppa ner i de första livbåtarna. Man ville ju inte lämna det trygga skeppet för att sänkas ner i små båtar mitt ute på havet. Kapten Smith gav order om att kvinnor och barn skulle gå ner i livbåtarna. För att inte panik skulle bryta ut så lät man orkestern spela musik.

00.20 översvämmas matrosernas hytter 14 m ovanför kölen på E-däck.

00.25 börjar folk gå ombord i livbåt nr 7. De tyckte det hela var onödigt och räknade med att få komma tillbaka en stund senare. Till en början släpptes inte tredjeklasspassagerarna upp. Man gjorde vissa undantag för familjer med spädbarn, men det var de rika som prioriterades. Chansen för en tredjeklasspassagerare att överleva var mycket liten. Totalt överlevde endast 25 % av passagerarna i tredje klass.
 En anledning var också att tredjeklasspassagerarna bodde längst ner i fartyget och hade en lång väg med korridorer och trappor framför sig för att komma upp på däck. Till en början släpptes de dessutom inte upp på det översta däcket där livbåtarna fanns. 

Skeppet sjunker

Klockan 00.45 sänktes livbåt nr 7, ner i vattnet. Den hade plats för 65 passagerare, men endast 28 var ombord. Ungefär samtidigt upptäckte man ett svagt ljussken från ett avlägset fartyg. Man började då skjuta upp nödraketer. Ljusskenet hade kommit ifrån atlantångaren Califor​nian som befann sig endast 10 sjömil från Titanic.
 Besättningen på Californian såg nödra​keterna och signalerade tillbaka med en morselampa. Titanic svarade aldrig på nödsignalen och man beslöt sig på Californian för att Titanic inte var i fara.

Klockan 01.15 hade skeppet börjat luta rejält så nu var passagerarna mer villiga att gå ner i livbåtarna. De hade nu fattat att en allvarlig olycka hade inträffat. Nu hade vattnet börjat forsa in även till passagerarhytterna. Vissa besättningsmän höll undan männen från livbåtarna med revolvrar
. En finsk dam som reste i tredje klass berättade senare att hon hade vaknat vid kollisionen med isberget. Hennes man gick då upp för att se vad som hade hänt och hon som​nade om. När hon sedan vaknade hade skeppet kraftig slagsida och vatten hade börjat strömma in. Hon gick då upp på däck och lyckades komma med i en livbåt, men hon såg ald​rig mer sin man.

Det fanns många kvinnor som vägrade lämna sina män. Miljonärskan Mrs Strauss vägrade t.ex. att lämna sin man när hon blev ombedd att stiga ner i en livbåt. Miljardären John Jacob Astor hjälpte sin fru och gick lugnt därifrån. Många av männen förstod antagligen att de skulle dö. Passagerarna visste att det inte fanns tillräckligt med livbåtar ombord.
 Miljardären Benjamin Guggenheim klädde sig i frack och skrev ett avskedsbrev till sin fru. Han skrev ”Klädda till fest går vi under som gentlemän”
, d.v.s. finklädd med ett glas konjak i handen. Många män hade kunnat rädda sig. De första livbåtarna var bara halvfulla för att de inte skulle slås sönder när de nådde ytan. Vissa besättningsmän lät även män gå ombord för att man skulle fylla livbåtarna helt och hållet. De flesta män som överlevde har dock förste styrman Murdoch att tacka för sitt liv. Han lät även män gå ombord i livbåtarna. I vissa fall beordrades till och med män ner i livbåtarna. Dock överlevde bara 20 % av alla män på skeppet. Vissa fick panik och gjorde allt för att komma ombord på en livbåt. Någon slängde sig rakt ner på en båt när den höll på att hissas ner. En man överlevde genom att ta på sig en scarf så att han såg ut som en kvinna för att sedan smyga ombord på en livbåt. Ofta fick inte ens tonårspojkar komma ner i livbåtarna. Nu när tiden började bli knapp blev det mer och mer stressigt och besättningsmännen var ibland nära att hissa ner livbåtarna ovanpå varandra.
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Klockan 01.40 firades livbåt C ner i havet. Förutom de 16 vanliga livbåtarna hade man fyra hoppfällbara livbåtar med benämningen A-D. När liv​båt C höll på att firas ner steg White Star Lines direktör Bruce Ismay ombord. Senare fick han mycket kritik för att ha lämnat sitt skepp samtidigt som så många männi​skor dött. Till sitt försvar sade han att han inte såg nå​gon som var kvar ombord där han befann sig.
 Bruce Ismay hade dessutom hjälpt till med att lasta ner kvin​nor och barn i de första livbåtarna.

De sista minuterna

02.00 är vattnet endast 3 meter under promenaddäcket. Klockan 02.05 sänktes den sista liv​båten ner i vattnet. Överlevande från den båten berättade att den hissades ner samtidigt som orkestern spelade ”Närmare Gud till Dig”. Musiken fortsatte tills aktern började resa sig. Nu var det endast 15 minuter kvar tills Titanic skulle försvinna. Sedan alla livbåtarna hade lämnat fartyget spreds ett sällsamt lugn över Titanic.
 Spänningen och förvirringen var över och de hundratals som blivit kvar stod stilla på de övre däcken. Efter att den sista livbåten hade sänkts ner i havet befann sig nästan 1500 personer fortfarande på skeppet.
 Det fanns två liv​båtar kvar på Titanic, men skeppet började nu röra sig för snabbt för att man skulle hinna sjö​sätta dem. På Titanic började det nu utbryta riktig panik. Folk sprang omkring och skrek Det fanns inga livbåtar kvar och folk visste att de skulle dö. Klockan 02.10 stod aktern fortfarande upp. Då gick kapten Smith och sa åt telegrafisterna att ”Gossar, ni har gjort er plikt helt och fullt. Ni kan inte göra mera. Överge hytten. Nu svarar varje man för sig själv”. 
 Aktern bör​jade nu resa sig. 

Klockan 02.17 skickade Titanic sin sista nödsignal. Titanic blev det första skeppet att använda den nya nödsignalen SOS.
 Vid den här tiden stod nästan allt folk som var kvar på skeppet vid relingen. Klockan 02.18 blinkade skeppets ljus till och försvann sedan helt och hållet. Tillslut gick skrovet itu och det hördes ett enormt brak samtidigt som man hörde ljudet från alla lösa föremål som ramlade omkring inne i skeppet. När aktern sjönk hoppade de flesta vid relingen ner i vattnet. Klockan 02.20 började aktern luta tills den slutligen stod nästan rakt upp i vattnet. Där stod den helt stilla en kort stund som en kork tills den slutligen sjönk ner under vattenytan
. Först blev det då helt tyst. Sedan kom ljudet från de 1500 människorna som låg i vattnet. Nästan alla de 1500 som omkom i katastrofen var fortfarande vid liv när Titanic försvann ner under vattnet. De låg nu i det iskalla vattnet och kunde bara vänta på att drunkna.

Passagerarna som befann sig i livbåtarna vågade inte bege sig tillbaka till de döende männi​skorna. De var rädda för att de själva skulle dras ner i vattnet. De satt bara helt stilla i sina livbåtar och lyssnade till de döendes skrik
. Totalt räddades endast tre av människorna som låg döende i det kalla vattnet.
 Det var femte styrman Harold Lowe i livbåt nr 14 som be​stämde att de skulle ro tillbaka och rädda så många de kunde. Nu hade det gått så lång tid att de flesta var döda. Livbåten rodde efter flera skrik, men flera gånger var personen död innan de kom fram. En överlevande berättade att ”Ljudet av de drunknande går inte att beskriva. Det är ohyggligt. Tystnaden efteråt är fruktansvärd. Med den är det som om allt står stilla.”

Den upp- och nedvända livbåten

Något spännande är att läsa folks otroliga berättelser om hur de överlevde. En av de mest spännande historierna är om hur bagaren Charles Joughin överlevde.
 Minuten innan Titanic sjönk klättrade han ut utanpå Titanics skrov. Skeppet var i sådan lutning att det var det enda stället man kunde hålla sig kvar på. Han blev därför den sista passageraren att lämna Titanic. När Titanic försvann ner i vattnet så var det bara för honom att kliva ut i vattnet och simma därifrån. Han blev inte ens blöt i håret. I över en timme simmade han omkring i vattnet innan han hittade en upp och nedvänd livbåt, båt B. Denna båt var full av folk, bl.a. andre styrman Lightoller kämpade där för sitt liv. Båten var nära att tippa flera gånger och många klarade inte av kylan utan trillade ner i vattnet och dog. Denna livbåt och andra vrakspillror var den sista chansen för de som hade hamnat i vattnet att överleva.

Carpathia 

Fyrtiofem minuter efter att Titanic hade sjunkit upphörde alla skrik på hjälp.
 De överlevande fick sitta flera timmar i livbåtarna innan de blev räddade. Det var mycket kallt. Många var rika människor som alltid varit vana vid lyx och uppassning, men nu tvingades de att ro, sitta och frysa mitt ute på havet och nästan alla hade förlorat en släkting. Klockan 03.30 såg man ett ljussken långt borta. Det var skeppet Carpathia som var på väg för att undsätta de överle​vande. Kaptenen Artur Rosstom hade begett sig mot Titanic så fort han hade hört nödropen. Carpathia riskerade själv att kollidera med ett isberg när han valde att öka från 14.5 till 17,5 knop för att nå Titanic snabbare. När folket i livbåtarna såg Carpathia började de skrika av lycka och ro mot ljusskenet. Många hade trott att de skulle frysa ihjäl i sina livbåtar. Carpathia började skjuta upp raketer så nu förstod alla att de var räddade. Klockan 04.10 plockas livbåt nr 2 upp. 08.30 plockas den sista livbåten upp, nr 12. Andre styrman Lightoller är den sista som går ombord på Carpathia. När Carpathia begav sig till platsen där Titanic hade sjunkit hittade man bara en enda död kropp som låg och flöt i vattnet. Klockan 08.50 ger man upp hoppet om att hitta fler överlevande och lämnar området för att bege sig mot New York. Car-pathia plockade upp alla 705 överlevande från Titanic. 

Ombord på Carpathia återförenades många med sina släktingar som de trodde hade dött. Ma​joriteten återförenades dock aldrig med alla sina släktingar. Kvinnorna väntade förgäves på sina män i de inkommande livbåtarna. Carpathia var nu full av änkor och faderlösa barn. 
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Nyheten når Europa och USA

När Bruce Ismay kom ombord på Carpathia telegraferade han till White Star Lines kontor i USA. Han skrev: ”Måste tyvärr meddela att Titanic sjunkit efter kollision med isberg. Stora förluster. Mer information senare.”

Nyheten om katastrofen chockade hela USA och Europa. I New York utanför White Star Lines kontor samlades tusentals människor för att se om deras släktingar hade överlevt. Den 18 april kom Car​pathia in till New Yorks hamn. Över 40 000 människor försökte se de som hade räddats.
 Många reportrar stod i hamnen och skrek. De ville alla vara först med att få en intervju från en överlevande. Man lät inte folk gå av skeppet om dem inte hade någon släkting som väntade i New York.

3. Vems var skulden och kunde katastrofen ha undvikits?

Efterspel

Eftersom så många liv gick till spillo hade både USA och Storbritannien sjöförhör för att hitta någon att lägga skulden på. Kapten Smith fråntogs allt ansvar. Man menade att han kunde ha handlat annorlunda, men var inte skuld till tragedin. Man kunde inte heller ge skulden till skeppsbyggarna. Titanic hade de senaste säkerhetssystemen med brandvarnare, vattentäta skott etc. 

Den 2 maj till den 3 juli 1912 höll man sjöförhör i den brittiska handelskammaren. Totalt ställde man 25 622 frågor till 96 vittnen. Av passagerarna vittnade endast Sir Cosmo, lady Duff Gordon och Bruce Ismay. Dock vittnade ingen som hade rest med tredje klass och deras historier blev knappt nämnda i tidningen.
 Man lät även kapten Stanley Lord från Californian svara på många frågor och andre styrman Lightoller fick ensam svara på över 1600 frågor. Under sjöförhören blev många upprörda över att fler män i första klass hade räddats än barn i tredje klass. Männen som överlevde fick leva hela sitt liv med skamkänslor. Det var helt en​kelt inte rätt för männen på Titanic att överleva. 

Pressen behandlade Titanic-katastrofen varje dag under en lång tid i hela Europa. Om man läser t.ex. gamla dagstidningar från april 1912 och framåt hittar man dagligen i flera veckor artiklar som behandlar katastrofen. Alla kroppar som bärgades från vrakplatsen begravdes till sjöss eller i Halifax på USA:s nordkust. Man var väldigt snabb med att göra minnesmonument och minneshögtider.

	Ombord på Titanic
	Räddade
	Döda

	
	Kvinnor och Barn
	Män
	Totalt
	Kvinnor och barn
	Män
	Totalt
	Kvinnor och barn
	Män
	Totalt

	Första klass
	156
	173
	329
	145

93 %
	54

31 %
	199

60 %
	11

7 %
	119

69 %
	130

40 %

	Andra klass
	128
	157
	285
	104

81 %
	15

10 %
	119

42 %
	24

19 %
	142

90 %
	166

58 %

	Tredje klass
	224
	486
	710
	105

47 %
	69

14 %
	174

25 %
	119

53 %
	417

86 %
	536

75 %

	Alla passa​gerare
	508
	816
	1324
	354

70 %
	138

17 %
	492

37 %
	154

30 %
	678

83 %
	832

63 %

	Besättning
	23
	876
	899
	20

87 %
	194

22 %
	214

24 %
	3

13 %
	682

78 %
	685

76 %

	Hela skep​pet
	531
	1692
	2223
	374

70 %
	332

20 %
	706

32 %
	157

30 %
	1360

80 %
	1517

68 %




De överlevande

De överlevande krävde The White Star Line på stora skadeståndsbelopp. Ofantligt många värdesaker följde med ner i djupet. Allt från pengar och målningar till diamanter. Diamanter från firmor i Antwerpen för över 7 miljoner dollar i dåtidens värde och en diamant som hade ägts av Marie Antoinette följde med i djupet. Även en nyinspelad film som hette ”The Mi​racle” följde med ner i djupet. Den var alldeles nyinspelad och hade inte hunnit ha premiär på biograferna ännu.
  Folk krävde inte bara skadestånd för förlorade värdesaker utan även för de familjemedlemmar som omkommit och för allt det psykiska lidandet. The White Star Line betalade ut mycket skadestånd, men långt ifrån allt som de blev krävda på. För de kvinnor som blivit änkor när deras män omkommit väntade nu en svår period. Svårast var det för en​samma kvinnor i tredje klass som emigrerat för att påbörja ett nytt liv i ett nytt land tillsam​mans med sin man. Många av de överlevande kvinnorna valde därför att resa tillbaka till sitt ursprungsland.
 

De överlevandes berättelser har aldrig slutat att fascinera. Det har spelats in ett stort antal do​kumentärfilmer om Titanic. BBC spelade 1998 in en som nyligen sändes i TV4. Den heter ”Titanic – De överlevande berättar” och där får man bl.a. lyssna till en intervju med frans​mannen Michel Navratil. I början av februari 2001 dog Michel Navratil 92 år gammal
. Han var omdiskuterad i tidningarna 1912. När Titanic sjönk var han nästan fyra år gammal. Hans far hade kidnappat honom och hans bror från deras mamma för att föra dem till USA. De blev länge kända som de två föräldralösa från Titanic. Nu när Michel dog finns det bara ytterligare 4 personer kvar som var med på Titanic
.

Vems var skulden?

En stor skuld till katastrofen var hastigheten. Trots alla isbergsvarningar höll skeppet en hög hastighet. Kapten Smith borde ha valt att gå mycket längre söderut efter alla isbergsvarningar eller åtminstone borde han ha sänkt hastigheten. Han ändrade visserligen kursen till en bit längre söderut, men inte tillräckligt. Det ryktas att den höga farten berodde på att man för​sökte slå hastighetsrekord för Atlantresor. Man skulle försöka komma in i New York redan tisdag kväll så man skulle få fina rubriker i morgontidningen. Detta är dock inte så troligt ef​tersom det skulle förstöra hela den planerade välkomstceremonin.

En möjlig anledning till olyckan kan ha varit okontrollerad koleld i pannrum nummer 6. När man skulle lämna Southampton låg kolen fortfarande och pyrde, men man sade att man hade den under kontroll. Möjligtvis kan en explosion i pannrummet varit en anledning till att skep​pet sjönk.

Enligt nya efterforskningar vid vraket sjönk skeppet på grund av dåliga nitar. Nya forskarrön har visat att järnnitarna i fartygets skrov var av undermålig kvalitet. Andelen slagg i det järn som nitarna smiddes av är så stor att det kan ha fått ödesdigra konsekvenser. Slagg är avfallet, det som blir över, när man smälter järnmalm. Smidesjärn innehåller vanligen en viss del mycket finfördelad slagg som gör det hårdare. För mycket slagg gör dock materialet skört. Man tror nu att när Titanic stötte mot isberget sprack de sköra nitarna och skrovets sömmar öppnade sig för det forsande vattnet.

Den allra största anledningen till att så många dog i katastrofen var att man hade så få livbå​tar. Alexander Carlisle, en av skeppets konstruktörer, hade föreslagit 64 livbåtar till en början. Dessa reducerades till 32 och tillslut endast 16 plus 4 hoppfällbara. Detta var godkänt enligt sjölagen från 1894 som sade att skepp över 10 000 ton endast behövde 16 livbåtar.

När den lagen skrevs kunde man dock inte förutse att det i framtiden skulle finnas skepp av så gigantiska mått som Titanic och dess systerskepp, varför lagen ej överensstämde med verklig​heten när olyckan inträffade. Totalt skulle de ha krävts 63 livbåtar för att få plats med alla ombord.
 Man hade så pass gott om tid att alla skulle ha hunnit ner i livbåtarna. Tumultet som uppstod då skeppet sjönk gjorde att man till en början knappt fyllde livbåtarna. I den för​sta livbåten som sjösattes fanns det plats för över 60 passagerare. Ändå sjösattes den med en​dast 28 passagerare. De 20 livbåtarna som fanns ombord hade räckt till 1178 personer om de hade varit fullpackade. Detta visar på att besättningen hade otillräcklig, om inte rentav obe​fintlig, träning i hur man skulle gå till väga vid sjöolyckor.

Den 20 september 1911 inträffade en olycka som gjorde om helt i Titanics planering. En brit​tisk kryssare krockade med Olympic som gjorde ett 2,5 m stort hål på styrbord sida under vattenlinjen. Olympic fick då bogseras tillbaka till Belfast. I Belfast fick många av Titanics arbetare gå över till att reparera Olympic. Därför försenades kanske byggandet av Titanic och jungfruresan blev försenad. Frågan är då om katastrofen hade kunnat undvikas om jungfrure​san hade blivit lagd på ett annat datum.
 

Andra orsaker till katastrofen är att fartyget var så pass stort att det tog lång tid att styra un​dan. Hade det blåst lite mer så hade männen i utkiken kunnat höra vågorna som slog mot is​berget. Hade de dessutom haft en kikare så hade de kanske kunnat upptäcka isberget tidigare. Om man hade valt att styra rakt mot isberget istället för att träffa det i sidled hade antagligen bara Titanics två främsta skott blivit skadade och skeppet hade då kunnat klara sig från att sjunka.
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Man har aldrig lyckats bestämma sig för vem man ska ge skulden för katastrofen. Kapten Stanley Lord på Californian har dock fått mycket kritik för att de inte kom till undsättning. Han borde ha handlat annorlunda. Även Bruce Is​may fick mycket kritik, men även han fråntogs allt ansvar. Som chef för The White Star Line borde han enligt pressen ha följt fartyget med i dju​pet såsom kapten Smith gjorde.

  Kapten Smith som följde sitt

  fartyg ned i djupet

Det finns många personer att ge skulden på för olyckan. Den största anledningen till katastro​fen var trots allt den höga hastigheten. Katastrofen hade kunnat undvikas om utkiken hade haft en stor strålkastare som han kunde spana efter isberg med. Utkiken hade dessutom ingen kikare, en sådan kanske hade lett till att han upptäckt isberget tidigare.

4. Hur påverkades Norden av Titanic-katastrofen

Passagerare från Sverige och övriga Norden

Förutom engelsmännen och amerikanarna var de svenska passagerarna den största gruppen.
 

I Dagens Nyheter och Svensk-Amerikanska Posten från april 1912 kan man läsa reaktionerna på Titanic i Sverige. Före olyckan beskrev tidningarna The White Star Line ”som svenskarnas mest favoritlinje”
 De svenska tidningarna fick samma telegram som de brittiska och hade därför samma nyheter. I Sydsvenska Dagbladet från 1912 kunde man den 16 april läsa att alla hade blivit räddade från Titanic efter en kollision. Man kunde dessutom läsa att det skadade skeppet höll på att bli bogserat in till USA. Nästa dag beskrivs nyheten som att ”katastrofen var mycket värre än man först hade trott”. Dock dröjde det länge innan man fick några exakta siffror på hur många som hade dött. Dagens Nyheter skrev mycket om de svenska passage​rarna ombord. Den 19 april kunde man läsa att ett tjugotal svenska passagerare hade räddats. Man kunde också läsa om Titanics dävertar (lyftanordning för livbåtar). Titanics dävertar var gjorda i Sverige och därför livligt diskuterade i tidningen. Dagens Nyheter skriver bl.a. om ilska över att man inte kunde få några uppgifter om vilka svenskar som hade varit med på bå​ten och hur många som hade omkommit. Vid minsta uppgift om någon svensk som varit med om katastrofen kunde man läsa om det i tidningen. Det skapades också en speciell hjälpfond för svenskarna på Titanic i Sverige.

Ungefär var tionde passagerare på Titanic kom från Norden
. Därför skapade katastrofen snabbt stora rubriker här.

Totalt fanns det 231 passagerare från Norden ombord.

113 svenskar varav 89 omkom och 34 räddades

63 finländare varav 43 omkom och 20 räddades

31 norrmän varav 21 omkom och 10 räddades

14 danskar varav 12 omkom och 2 räddades

Av 231 passagerare från Norden omkom 164. Nästan alla var fattiga bönder som ville prova på lyckan i USA. När 89 svenskar dör på ett dramatiskt vis skapar det självklart stora rubriker i Sverige. Enligt den svenska passagerarlistan reste 113 personer i tredje klass. Av dessa överlevde endast 30. I första och andra klass fanns det 10 svenskar och hälften av dessa över​levde. Chansen att överleva för en tredjeklasspassagerare var som sagt oerhört liten.
5. Vad hände efter Titanic-katastrofen? 

Myter

När Titanic gick under började det snabbt bildas myter. Det var till att börja med tack vare pressen som det snabbt började uppstå myter. Man ville glorifiera överlevande och skönmåla hela händelsen för att sälja fler lösnummer.
 Det finns många historier om hur gentlemännen i första klass steg åt sidan för att låta kvinnor och barn komma fram till livbåtarna. John Jacob Astor sägs ha varit speciellt hjältemodig. När han såg sin fru säkert placerad i en nerhissad livbåt vägrade han själv att ta plats. Astor sägs ha uttalat, "ingen man förrän alla kvinnor och barn är säkra i livbåtarna".
 I en myt beskrivs kapten Smith som en ädel engelsk officer som in i det sista försökte rädda ett spädbarn. När han är nära döden blir han upptäckt av passage​rarna i en livbåt. När den lilla livbåten närmade sig kaptenen räckte han över barnet men väg​rade själv enligt myten att bli räddad. Han knuffade istället iväg båten och drog av sig sitt liv​bälte och sjönk sedan sakta ner utom synhåll. Denna myt är en ren fantasi. En överlevande tycker sig dock minnas ha sett kapten Smith hängande mot en livbåt. Resten av myten är tro​ligen påhittad. Antagligen av fantasifulla besättningsmän som överlevde och ville glorifiera sina kapten.

Vissa myter kom till av överlevande som gärna lade till lite extra för att göra det mer spännande. Andra myter spreds som vandringshistorier. Någon började berätta en historia. Nästa person lade på lite för att öka spänningen och så vidare. Den mest kända myten är den om att orkestern spelade tills skeppet sjönk. Sanningen är att man lät orkestern spela för att lugna passagerarna. Det sägs dock att när den sista livbåten gick ner i vattnet, bara några mi​nuter innan Titanic sjönk, spelade orkestern ”Närmare Gud till Dig”. Denna psalm har blivit känd som Titanic-sången.
 Det finns dock inga överlevande som har vittnat om att denna psalm spelades, eller att någon psalm spelades överhuvudtaget under Titanics sista minuter. Det sägs också att när man hittade liket efter en man i orkestern höll han fortfarande sin fiol i handen.

En intressant uppgift är sambandet mellan Morgan Robertsons bok ”Titan” och den verkliga fartygsolyckan
. Robertson skrev sin bok 14 år före olyckan. Den handlar om ett fartyg i lyx​klass som heter Titan som kolliderar med ett isberg på sin jungfruresa över Atlanten. Precis som i verkligheten kunde alltför få människor räddas, eftersom det inte fanns tillräckligt många livbåtar. Robertsons bok stämmer även överens med månad då skeppet sjönk och storlek på skeppet m.m. Om jag själv får gissa är Robertsons bok skriven efter 1912, men ge​nom åren har tiden för när den skrevs ändrats till 1898.

Enligt boken ”Otroligt – inte sant?” av Annika Bladh kan man läsa om att kaptenen uppträdde underligt de sista dagarna. Att han bland annat lade om kursen i en ovanlig riktning. Man kan också läsa att han kanske led av någon sjukdom eller tillfällig förvirring. Enligt en myt be​rodde kaptenens konstiga uppförande på en mumie som fanns ombord på skeppet. Kaptenen och skeppet hade drabbats av mumiens förbannelse
.

Arvet efter Titanic

Det har gått nästan 90 år sedan Titanic sjönk. Så pass gamla händelser brukar snabbt för​svinna ur folkets minne. Bara 2 år efter att Titanic sjönk startade första världskriget och då sänktes större delen av dåtidens kända fartyg. Hur många idag har hört talas om skepp som Brittanic eller Lusitania som sjönk strax efter Titanic? Det var något speciellt med Titanic. 

· Hela katastrofen är lätt att se som ett äventyr. Det hände så mycket under så pass kort tid. Boken Titanics undergång – En natt att minnas av Walter Lord är en helt verklig​hetsbaserad bok om katastrofen. Den utkom 1955 och beskrevs i New York Times som ”En av vår tids mest spännande böcker.”
 Allt som hände under jungfrufärden kan jämföras med en Hollywood-film, men att det hände i verkligheten känns under​ligt.

· Katastrofen utspelade sig i en övergångstid från 1800-talet till nutid. Ombord på skep​pet utspelades en blandning av aristokrati i första klass till de fattiga emigranterna i tredje klass. Det var en enorm skillnad på en människa som reste i tredje klass och i första klass. När Titanic sjönk var klassindelningen fortfarande tydlig. Denna klassin​delning har gett upphov till spännande berättelser.

· Under katastrofen fanns det 1500 människor som var dömda till att dö bara för att det inte fanns tillräckligt med livbåtar.

· Titanic var fylld med människor från hela världen. Många resande var världskändisar.

· Det var många slumpmässiga detaljer som gjorde att Titanic sjönk. Titanic kunde lika bra ha klarat sig, men det verkade som om skeppet var dömt till att sjunka.

· Efter olyckan bildades det många myter. Tidningarna skrev flitigt varje dag i flera veckor. Det bildades myter som lever kvar ännu idag.

· Titanic beskrivs som ”katastrofen som förändrade en värld.”
 Före katastrofen var människans tro på utvecklingen enorm. Man trodde att man nu hade besegrat naturen och kunde bygga de mest otroliga byggnadsverken. Efter katastrofen började man inse att mänskligheten inte var så överlägsen som man hade trott. 

Arvet efter Titanic är enormt. Till att börja med kan man nämna alla minnesmonument som byggdes efter katastrofen. Man byggde statyer, fontäner, plakat, byggnader och en speciell fyr till minnet av Titanic.
 Det största arvet är de skärpta sjölagarna som skapades efter katastro​fen.
 Efter två års diskussioner i USA och Storbritannien gjorde man många förändringar i sjösäkerheten. Dessa regler gäller ännu idag: 

· Man lade om skeppens rutter längre söderut för att komma undan isbergen.

· Man införde radiobevakning 24 timmar om dygnet på skeppen.

· Alla skepp skulle i fortsättningen ha tillräckligt med livbåtar.

· Man införde obligatoriska livbåtsövningar.

· 1914 startade man den Internationella ispatrullen som spårade isberg.

· I fortsättningen skulle man använda endast SOS som nödsignal.

Att Titanic är aktuell idag märkte jag efter att ha påbörjat mitt arbete. Så många personer var involverade att det har varit lätt att hitta släktingar till dessa. En klasskamrat hade en gammel​farfar som var en av de 14 000 som arbetade med att bygga Titanic i Belfast. Han var svetsare och anställd på Harland & Wolffs rederi. Genom min lärare har jag dessutom kommit i kon​takt med en äldre herre som skulle resa från USA till Europa hösten 1912. Han skulle ha rest med Titanic, men nu fick han istället resa med Olympic. Han skriver i sitt brev:

”Vi som kom hem till Bergslagens landsbygd hösten 1912 med Olympic, en ångare som efter Titanics undergång återtagit sin roll såsom ”världens största”, vi betraktades som underverk av våghalsighet, som vågat oss över de vida vatt​nen. Man skall komma ihåg, att katastrofen med tusentals människor i havets djup, den hade lagt sig som ett dok över folklivet”

Titanic-katastrofen hade alltså medfört en rädsla för att resa över havet. Under de ca 6 måna​der jag har ägnat åt mitt arbete har jag ständigt blivit påmind om att Titanic är aktuellt idag. Jag uppskattar att Titanic nämnts i tidningen minst 5 gånger under detta halvår och ungefär lika ofta på TV. Det finns idag tusentals Titanic-intresserade i världen. Det finns allt från Ti​tanic-klubbar till minnesfonder. Det finns folk som viger hela sitt liv åt att forska om Titanic. I och med Internet har intresset för Titanic blivit ännu större. Använder man en sökmotor på Internet får man ungefär en halvmiljon träffar på ordet ”Titanic”
. Det finns speciella s.k. Titanic-webringar och det finns diskussionsgrupper där man enbart diskuterar Titanic.   Tita​nic dyker upp överallt. Man kan köpa receptböcker med maten som lagades ombord. Man kan köpa cd-skivor med musiken som spelades av orkestern. Det har gjorts filmer och musikaler. Att Titanic ständigt nämns i media gör att historien kommer att leva kvar länge. När den se​naste Titanicfilmen blev en av de största filmsuccéerna genom tiderna fick Titanic nytt liv. 

Det senaste projektet som involverar Titanic är att man planerar att bygga ett nytt likadant skepp.
 Titanic 2 kommer att vara byggt efter originalritningarna och många hytter kommer att vara exakt som på originalet. Dock kommer skeppet också att ha modernare utrustning såsom biograf, spelhall m.m. Titanic 2 ska byggas i år (2001). 

Jakten på vraket
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Efter olyckan talades det mycket om att bärga skeppet. Först var det John Jacob Astors familj som ville att man skulle sänka ner bomber som skulle spränga upp vraket så att kroppar flöt upp
. Sedan har det ständigt kommit galna idéer om hur man skulle få upp skeppet, allt från att använda sig av enorma magneter till att använda luftfyllda ballonger. Problemet var dock att man inte visste var vraket befann sig. Man har genom åren gjort många försök att hitta vraket, men det dröjde ända till 1985 innan man lyckades.
 Den kurs som Titanic hade angett i sina nödmeddelanden var antagligen inte exakt.
 Det dröjde också många år innan man hade tillräcklig modern teknik för att kunna hitta vraket. I september 1985 upptäckte ett ameri​kanskt forskarlag under ledning av Robert Ballard vraket på ca 4000 meters djup.
  Robert Ballard besökte vraket 1986 med en ubåt för att undersöka det och ta bilder. Man hade hela tiden varit inställd på att kunna bärga vraket, men man fann snabbt att fartyget hade brutits mitt itu. Det berodde antagligen på att de vattentäta luckorna var stängda endast i 6 sektioner. Fören blev snabbt vattenfylld, blev tung och sjönk snabbt och strax innan skeppet sjönk bröts det mitt itu. Detta har även överlevande intygat.
  De båda delarna landade 500 meter från varandra på bottnen.
 Man har bärgat många av de föremål som hamnade på havsbottnen efter att fartygen brutits itu. När man hittade vraket blev Titanic ännu en gång väldigt omdis​kuterad. Det tjugotal överlevande från katastrofen som fortfarande levde 1985 ville att man skulle lämna fartyget i fred som en gravplats
.  USA antog då en lag att man inte fick bärga något från Titanic för att gå med vinst.

Vraket ligger idag på nästan 4000 meters djup.

Efter att man funnit vraket kunde man ta reda på exakt vad som hade hänt fartyget. Den höga farten som man höll när fartyget skrapade mot isberget hade medfört att skrovet hade slitits upp. I svenska tidningar kunde man 1912 läsa att Titanic skulle ha klarat sig om man använt svenskt stål
. Man menade att det var mycket starkare än det brittiska. I själva verket skulle skrovet behövt vara en meter tjockt för att hålla.
 Efter att vraket sjunkit så började det sön​derfalla väldigt snabbt. När skeppet nådde botten så trycktes däcken ihop ovanpå varandra och skrovet trycktes ihop. Skeppet ligger 15 meter ner i leran på havsbottnen. Det höga trycket har gjort att det förstörs snabbare. Det som gör att fartyget sönderfaller snabbast är alla djuphavsorganismer. Allt mjukt material som trä och tyg har försvunnit nästan helt. Djup​havsorganismerna lever även på järnet i vraket. Järnet rostar väldigt snabbt. Man räknar med att det bara kommer gå ytterligare 40-50 år innan vraket sönderfaller till en hög med skrot
. Om man jämför med Brittanics vrak så har Titanic klarat sig mycket sämre. Brittanic ligger i Medelhavet på endast 120 meters djup.
 Man har planer på att i framtiden göra om Brittanic till ett underhavsmuseum för dykare och Titanicintresserade
.

6. Vilka likheter finns mellan Titanic- och Estoniakatastrofen?

Jämförelse med Estoniakatastrofen
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	Titanic
	Estonia

	Antal personer ombord
	2227
	989

	Antal omkomna
	1522 (68 %)
	852 (86%)

	Tid innan fartyget försvann.
	2 timmar och 40 minuter
	30 minuter

	Väder
	Nästan vindstilla. Klart väder
	Storm


82 år efter Titanic-katastrofen inträffade en svår fartygsolycka i Norden. Även i våra dagar har människan litet att bestämma mot havets krafter. Estonia som sjönk 1994 är Nordens eget svar på Titanic. När Estonia sjönk omkom 852 passagerare. Precis som med Titanic hade man en långvarig haveriutredning. Utredningen konstaterade att varvet konstruerat fartyget på ett felaktigt sätt, en stor våg kunde slå av bogporten (bogvisiret), så att vatten fritt kunde strömma in på bildäck. Detta medförde att fartyget hastigt sjönk ner till havets botten. Hos Titanic be​rodde olyckan inte på felkonstruktion utan flera faktorer av ren otur. Att Estonia sjönk på grund av felkonstruktion är man inte helt säker över. Det har kommit rapporter om flera andra möjligheter, bl.a. att det var en sprängladdning som sänkte båten. En sak som därför är gemensam är att man inte vet vem man ska hålla ansvarig för någon av olyckorna.

Vädret var en viktig faktor för hur många som överlevde i respektive katastrof. Det lugna väd​ret då Titanic sjönk gjorde att fler kunde räddas än om det hade varit storm. Stormen som rådde då Estonia sjönk påskyndade tiden då fartyget sjönk. Hade vädret varit lugnt hade många fler kunnat räddas. På Titanic fick så gott som alla på sig flytvästar och kunde därför flyta i vattnet efter att skeppet hade försvunnit. Dock var det så pass kallt att man inte klarade sig länge i vattnet som var -2 grader. På Estonia hade man problem med livvästarna. Man lyckades inte få upp dörren till containern där de fanns och många som hittade flytvästar hade problem med att få på dem. Hade man lyckats få på sig flytvästarna hade fler människor kunnat räddas. I den temperatur som rådde hade man kunnat klara sig i alla fall 2 timmar. Vattnet var någon plusgrad till skillnad mot Titanic.

Den främsta skillnaden mellan de båda katastroferna är själva händelseförloppet. Titanic har en lång bakgrundshistoria som utspelade sig under kampen om att bygga världens största skepp. Estonia var ingen speciell båt. Det var bara en av alla båtar som gick i Norden. Titanic och hennes två systerskepp var dock de enda av sitt slag. Estonias undergång kan mer liknas vid en flygolycka eftersom hela händelseförloppet skedde snabbt och relativt få överlevde. Genom det långa händelseförloppet på Titanic utbröt det inte någon panik förrän på slutet. Tack vare detta kunde man arbeta relativt lugnt med livbåtarna och därför rädda fler än på Estonia. Eftersom Estonia snabbt började luta så utbröt det panik. Folk blev alldeles skräck​slagna och kunde därför inte räddas.

Titanics katastrof ledde till att man gick igenom sjölagarna grundligt och gjorde många för​ändringar. Med Estonia gjorde man också ändringar. Man har t.ex. infört att båtarna inte längre får åka med öppet bogvisir. Estonia kommer nog aldrig att bli föremål för samma myt​bildning som Titanic. Trots att Estonia-katastrofen har blivit enormt uppmärksammad och på många sätt ett trauma för det svenska samhället är olikheterna större än likheterna. Titanic sjönk under en annan tidsperiod. Här fanns människor indelade i samhällsklasser med stora skillnader och här fanns många kändisar. Estonia sjönk i nutid och passagerarna var helt van​liga människor som skulle resa mellan Estland och Sverige. Titanic kan beskrivas som en saga eller som ett äventyr. På Estonia hann det inte hända så mycket så den katastrofen är inte lika ”spännande”. Titanic sjönk dessutom mitt ute på Atlanten långt ifrån fastland. Estonia sjönk i Östersjön, mycket närmare land än Titanic. De överlevande från Estonia kunde plockas upp av moderna maskiner såsom helikoptrar och vara i land redan samma dag. På Titanic tog det flera dagar innan de överlevande kom i land och under denna tid började myterna sprida sig i tidningarna. Till sist kan man nämna storleken mellan skeppen. Titanic var det största skeppet någonsin på sin tid. Man hade mer än dubbelt så många människor ombord än på Estonia. Estonia var endast en vanlig båt som inte var större än någon annan av dagens båtar.

Båtarna sjönk dessutom på två helt olika årstider. Estonia sjönk på hösten, en tid med ständiga stormar. Titanic gick dock under på våren, en tid då havet ofta är lugnt och klart. Titanic var en katastrof som involverade stora delar av världen. Estonia var en katastrof som endast in​volverade Norden, Estland och de andra närliggande länderna.

Jag tror att Titanic kommer att fortsätta fascinera världen många år framåt i tiden. Estonia tror jag inte kommer att leva kvar i folks minne lika länge. Om man ser tillbaka på alla gamla far​tygskatastrofer som har hänt genom tiderna försvinner de ur minnet relativt snabbt. Titanic är dock den mest kända så därför tror jag den alltid kommer att finnas kvar i folks minne. En likhet mellan Titanic och Estonia är att man nu håller på att spela in en film om Estonia.
 Denna film kommer kanske att hjälpa till att bevara Estonias minne precis som alla filmer om Titanic har gjort.

Analys och diskussion

Vid första anblicken har jag funnit tillfredställande svar på mina frågeställningar. Vid närmare eftertanke finns det emellertid anledning att närmare reflektera över varför Titanic-katastrofen intagit en sådan särställning bland katastrofala händelser under 1900-talet. Var det så att män​niskan gick för fort i utvecklingen? Det var bara ett halvt sekel sedan man fortfarande an​vände sig av segelbåtar i trä. Titanic-katastrofen tydliggjorde teknikens framsteg. Lagstift​ningen låg inte riktigt i takt med den nya teknikens landvinningar. Detta blev en viktig läxa för sjöfarten efter utredningen av orsakerna till Titanics undergång och ledde till nya lagar och förväntad sjösäkerhet.

En faktor som har gjort katastrofen så känd är alla passagerarna som reste i tredje klass. I början av 1900-talet var de samhällets lägst ansedda människor. På grund av fattigdom tving​ades de lämna sitt land för att prova lyckan i ett nytt. I Annika Agebjörns bok Samvetet som kompass kan man läsa om dåtidens lägsta samhällsklasser. Annika syftar på Afrikas svarta befolkning som tvingades lämna sitt land för att arbeta som slavar åt de vita i USA. Drygt 100 år senare, d.v.s. vid tiden för Titanics jungfruresa finner vi att förhållandena ombord är betyd​ligt mänskligare även i tredjeklass än för slavarna från Afrika. Likväl består fortfarande av​grundsstora klasskillnader mellan de fattiga i tredjeklass och de rika i första klass på Titanic. Man prioriterade de rika och såg ner på den fattiga delen av befolkningen. Kanske var det just detta som ledde till att människor känner så starkt över Titanics öde och över att så få passa​gerare i tredje klass räddades. Under hela 1900-talet fördes sedan en kamp i hela Europa, och särskilt i Sverige där den politiska medvetenheten hos medborgarna ökade starkt. Detta resul​terade i att vi efter andra världskriget fick sammanslutningen FN. Nästan ett halvt sekel efter Titanic grundade man FN:s förklaring om de mänskliga rättigheterna. Nu var det dags att en gång för alla lösa upp de klasskillnader som funnits genom historien. Aldrig mer skulle män​niskor behandlas efter sin klass på samma sätt som de hade gjort på Titanic. I artikel 1 i de mänskliga rättigheterna kan man läsa att:

”Alla människor är födda fria och lika i värde och rättigheter. De är utrustade med förnuft och samvete och bör handla gentemot varandra i en anda av bro​derskap.”

Hade Titanic sjunkit vid tiden för FN:s förklaring om de mänskliga rättigheterna hade hela händelsen blivit helt annorlunda. Man hade sett människorna som människor oavsett om de var rika eller inte. Detta visar hur snabbt utvecklingen har gått under 1900-talet.

Om man reflekterar över varför Titanic sjönk så berodde katastrofen bl.a. på felaktiga beslut. Större delen av katastrofen berodde dock på ren otur. Det var så många små slumpmässiga detaljer som gjorde att man kolliderade med isberget. Det ligger nästan något övernaturligt i katastrofen. Det verkar nästan som om Titanic var dömt på förhand att sjunka. Efter Titanics katastrof så kom behovet att hitta en syndabock fram. Människan vill alltid ha någon att skylla på når något går snett. Med Titanic lyckades man dock inte hitta någon att ge skulden på utan istället gav man hela mänskligheten skulden. Titanic var ett skepp som byggdes i en tid då man trodde på mänskligheten. Man trodde att man hade besegrat naturen och att nu skulle världen bara utvecklas till det bättre. När Titanic byggdes hade människan behov att visa upp vad man klarade av. Att man byggde till en skorsten på Titanic bara för att ge ett mäktigare intryck är ju bara ett exempel.  Efter Titanic försvann den här känslan. Man förstod att männi​skan inte var så framstående som man hade trott. Hur hade det då blivit om Titanic aldrig hade sjunkit? Hade tron på mänskligheten fortsatt? I vilket fall som helst så hade den antagli​gen stoppats av första världskriget två år senare.

Hur pass mycket hade vi känt till om Titanic idag ifall skeppet aldrig hade sjunkit? Jag tror att skeppet trots allt skulle leva kvar i våra minnen. Det var ju det lyxigaste fartyget som någon​sin hade byggts och sånt glömmer människan inte i första taget. Här hemma i Sverige har Ti​tanic-katastrofen fått nytt liv genom vår egen fartygskatastrof Estonia. Efter Estonia började man genast göra jämförelser med Titanic. Titanic-katastrofen ledde dessutom till minskad utvandring från Sverige. Katastrofen skapade nämligen en rädsla för havet och bara två år senare tog utvandringen helt stopp genom första världskriget. Då ökade rädslan för havet yt​terligare i och med alla minor som var utlagda i havet.

Titanic är en katastrof som aldrig kommer att sluta fascinera oss. Andra fartygskatastrofer faller snabbt ur minnet, men Titanic kommer antagligen att leva kvar i all framtid. Titanic är den mest kända fartygskatastrofen genom tiderna. De flesta man frågar kan till och med peka ut vilket år katastrofen inträffade. Titanic har fortfarande många obesvarade frågor som för​fattare ständigt försöker svara på i nya böcker. Dessa ständiga frågor och nya rön kommer antagligen att hålla igång författare under en lång tid framöver. Man såg att intresset för Tita​nic växte när den nya Titanicfilmen släpptes på biograferna. Likadant var det 1985 då man hittade vraket. Hur kommer det då att bli när byggt klart Titanic 2? Kommer denna kopia av originalskeppet leda till att ännu en generation väcker intresse för Titanic? 

Till sist vill jag nämna ett av de största arven efter Titanic, nämligen psalmen Närmare Gud till Dig. Myten om att den spelades då Titanic sjönk är antagligen den mest kända av Titanics myter. Efter Titanic blev denna psalm vida känd i världen. Man kan bl.a. höra Mikael Wiehe sjunga om den i Titanic - andraklasspassagerarens sista sång. Denna psalm kom att bli kallad Titanicsången och här hemma i Sverige blev den populär ute i kyrkorna. Det är just sådana här myter som gör att folk intresserat sig för Titanic. Hur gärna vill vi människor inte tro på en hjältesaga med en orkester som spelar en psalm ända in i döden.

I framtiden, i takt med att Titanic-katastrofen kommer längre och längre bak i tiden kommer historien antagligen att övergå mer till en saga. När man tänker på katastrofen med Wasa- skeppet på 1600-talet så är det svårt att ta det till sig som en verklig händelse eftersom det hände för så länge sedan. Likadant kommer det antagligen att bli med Titanic.
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           Titanics resväg fram till det att man krockade med isberget.
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